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OFFICIAL FERRARI DEALER

Eberlein Automobile

kassel.ferraridealers.com

Ferrari Approved: zertifizierte Gebrauchtrwagen -
damit lhre Leidenschaft uber Jahre hinweg erhalten bleibt.

Ferrari Approved ist das Zertifizierungsprogramm fur
Fahrzeuge aus VVorbesitz. Dies verleint hochste Sicherheir
fur all diejenigen, die ein Ferrari-Modell erwerben,

das vor weniger als 14 Jahren erstmals zugelassen wunrde.
Das Programm umfasst einen 201 Punkte-Check und eine
Herstellergarantie von bis zu 24 Monaten.

Entdecken Sie die Ferrari Pre-Owned Angebote
bel Eberlein Automonbile.

FERRARI Eberlein Auromobile GmbH
APPROVED

Leipziger Stralse 282-286, 34123 Kassel
Tel.Ob 61 - 51 19 70
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EDITORIAL

Liebe Leser,

nach dem uberraschenden Doppelsieg der Formel-1-Piloten beim Grofden Preis von Aust-
ralien Ende Marz schien sich am vorletzten April-Wochenende der nachste Ferrari-Sensa-
tionserfolg anzubahnen. Im Qualifying zum WEC-6-Stunden-Rennen in Imola okkupierten
die dreil angetretenen Ferrari 499P die drei ersten Startplatze! Le-Mans-Held Antonio Fuo-
co stellte den Werks-Ferrari mit der Startnummer 50 auf die Pole Position, Alessandro Pier
Guidi sicherte dem zweiten Werkswagen (#51) Platz 3. Dazwischen hatte sich Academy-

Junior Robert Shwartzman mit dem gelb lackierten, privat eingesetzten 499P gedrangelt.

Nach dem eher durchwachsenen Auftaktrennen in der Wiaste von Katar sechs Wochen zu-
vor dominierten die drei1 von AF Corse eingesetzten Ferrari-Hypercars auf dem engen und
kurvenreichen Kurs in der Emilia-Romagna die Konkurrenz scheinbar nach Belieben. Die
ersten vier Stunden sah es nach einem Heimspiel mit Dreifach-Podium aus, doch dann
kam der Regen und ein Temperatursturz von uber 20 Grad. Ferrari wollte den vermeintli-
chen kurzen Schauer auf Slicks durchstehen, doch die Niederschlage wurden immer hef-
tiger, und als die beiden roten Werksrenner und der gelbe Privatwagen endlich an die Bo-
xen geholt wurden, war die Konkurrenz - beide Toyota und beide Penkse-Porsche - langst
vorbeigezogen. Fuoco gelang es buchstablich in der letzten Runde, den 499P mit der Start-
nummer 50 auf Platz vier zuruckzurunden, doch das Podium blieb aufder Reichweite. Der

zwelte Werkswagen wurde als Siebter gewertet, der private 499P kam als Achter ins Ziel.

An der Performance des Le-Mans-Siegers besteht inzwischen kein Zweifel mehr, doch wie
schon 1n Katar leistet sich das von dem Rennstall AF Corse betreute und Strategen aus Ma-
ranello gefuhrte ,Werksteam™ unterm Strich zu viele Patzer. Das hybride Modell hat si-
cherlich seine Vorteile, beinhaltet aber auch besondere Herausforderungen. Und naturlich
1st es eine Mammutaufgabe, sowohl in der Formel 1 als auch 1m internationalen Langstre-

cken-Rennsport auf Weltmeisterniveau anzutreten.

Wir drucken dem Sportwagenteam die Daumen, dass die Wiederbelebung des Doppel-En-

gagements nach funfzig Jahren Pause nicht wegen Kleinigkeiten in Frage gestellt wird.

Con saluti cordialissimi

BESUCHEN SIE UNS ..

Franz-Christoph Heel w

www.maranello-world.de maranelloworld
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INHALT

NEWS & SZENE
Nachrichten rund ums Cavallino.

MESSESAISON

Saisonstart in Maastricht, Techno-
Classica und die beste Rétromobile

aller Zeiten.

SONDERAUSSTELLUNG
Historisch wertvolle Ferrari

1m Nationalen Automuseum 1n
Dietzholztal-Ewersbach.

—~-ORMEL 1
Mit eitnem Doppelsieg startete

die Scuderia eindrucksvoll 1n die
neue Saison. Der SF-24 1m Detalil.
Portrait des neuen Shooting Stars
Ollie Bearman.

TRAUMSTRASSEN
Fahren wie Gott in Frankreich:

Mit dem Ferrari in die Gorges de
Daluis in den Seealpen.

DIE GESCHICHTE DES O
Eigentlich heifdt er gar nicht 288
GTO, sondern nur Ferrari1 GTO.
Er war der Wegbereiter einer
ganzen Generation von Ferrari-

Supercars und feiert 2024 seinen
40. Geburtstag. Elne Hommage.

58 AUKTIONEN
Beil den Fruhjahrsauktionen
1n Paris, Amelia Island und
Miami ging es nicht nur um
Rekorde. Interessanter waren
die Ergebnisse authentischer
Youngtimer.

64 250 GT CABRIOLET S22
Der Sommer kann kommen: Die
Stilikone der sechziger Jahre
machte den heiseren Klang des
V12-Rennmotors salonfahig.

MUSEI|I FERRARI
Kurator Michele Pignatti-Morano
gewahrt uns einen Blick hinter

die Kulissen der beiden Ferrari-
Museen in Modena und Maranello.

84 CLUBSZENE
Aktivitaten der Ferrari-Clubs
in Deutschland, Osterreich, der

Schweiz und Schweden.

92 MODELLISMO
Exklusiver Bericht von der
Nurnberger Spielwarenmesse mit
jeder Menge Neuheiten in allen
Malfdstaben - von ganz grof bis
ganz klein.




Investieren wie
im Family-Office.
Auch ohne Family
und ohne Office.

Egal, ob Sie |hr Vermdgen kurzfristig schUtzen oder
langfristig ausbauen mdéchten: LIQID bietet |hnen ein
modernes Wealth Management auf Family-Office-Niveau.

Individuell, bankenunabhdngig und preisgekront.
Ab 100.000 Euro: www.ligid.de/maranello-world
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LESERFORUM

FERRARI - DER FILM
Vielen Dank fir den informativen Artikel Gber den
mit Spannung erwarteten Film, den ich bislang
vergeblich in den Kinoprogrammen gesucht hat-
te. Ein meisterhaftes Epos, das nicht zuletzt we-
gen der akribisch detailgetreuen Ausstattung sehr
nahe an der Geschichte bleibt. Fir manchen si-
cherlich ein bisschen viel ,cherchez la femme’,
aber wer vermag heute noch die personlichen
Lebensumstande des Commendatore Ende der
1950er Jahre richtig einzuschatzen?

Manfred Weibel, Donaueschingen

Dieses Licht! Der singende Ton des Lancia-V8 auf
dem Aerodromo von Modena! Die bertihmten Na-
men! Die Autos auf den Straféen! Die Frisuren! Die
Kleider! Die Wohnungseinrichtungen! Ein sensa-
tioneller Historienfilm, nicht nur flr Ferrari-Fans!
Dominic Ragert, per E-Mail

SPEED
CANVAS
F40

as grofde Halbrelief eines F40 aus
uber 12.000 LEGO-Steinen zog
die Zuschauer der Techno-Clas-

sica magisch an. Der Kunstler Bjorn Mar-
tensson nennt das Format augenzwin-
kernd ,2.5D". ,Ich hatte nie gedacht, dass
ich ein Mensch bin, der sich hinsetzen
und uber 12.000 LEGO-Steine mit obses-
siver Detailgenauigkeit zusammenfugen
kann. Es stellte sich heraus, dass ich es
bin.“ Martensson bietet den F40 1n einer
Auflage von 40 handsignierten Exempla-
ren zum Preis von 3820 Euro an. 10 % der
Einnahmen gehen an die Kinderhilfsorga-
nisation Sterntaler e. V. Mehr Info unter
www.artensson.de.

ELEKTRISCH - UND

KEIN BISSCHEN
LEISE

as erste Elektrofahrzeug von Ferrari soll Ende
2025 auf den Markt kommen. Wahrend die
meilisten technischen Daten des Elektroautos

noch unter Verschluss gehalten werden, versicherte Fer-
rari-CEO Benedetto Vigna dem amerikanischen TV-Sen-
der CNBC seinen Kunden und anderen Autoenthusiasten,
dass das neue Elektroauto sein einzigartiges Fahrgefuihl nicht verlieren wird. Vigna beton-
te, dass , Elektroautos nicht lautlos sind” und sagte, er sei1 zuversichtlich, dass das Unter-
nehmen ein besonderes Fahrerlebnis bieten werde, indem es die Technologie ,, auf einzig-
artige Weise” nutze.

,Jeder Ferrari ist einzigartig. Wenn wir einen Ferrari bauen, achten wir auf die Leis-
tung, das Design, die Fahreigenschaften und die Nachhaltigkeit®, sagte er und fugte hinzu:
,Wenn man die Technologie kennt, weifd man, dass man auch mit Elektroautos eine Menge
machen kann. Wenn wir uber Luxusautos wie unsere Autos sprechen, geht es uns um die
Emotionen, die wir unseren Kunden vermitteln konnen, also nicht um funktionale Fortbe-
wegungsmittel wie andere Elektroautos, die man auf der Strafde sieht. Wir haben keinen
/Zweifel daran, dass wir unseren Kunden ein einzigartiges Erlebnis bieten konnen, weil wir
die Technologie auf einzigartige Weise nutzen konnen. Das 1st es schliefdlich, was unser
Unternehmen von Anfang an getan hat.”
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CARSPOTTER
AWARDS

n der Motorworld Region Stuttgart in Boblingen wurden im Februar

die schonsten Fotos rund um das Thema Automobil pramiert. Die Car-

spotteraus Deutschlandund derSchweizhabenesderJurynichtleicht
gemacht, die aus uber 200 eingereichten Fotografien auswahlen musste.
Mit der dynamischen Aufnahme von einem Ferrari LaFerrari belegt
Aleksandr Pedanian aus Stuttgart den ersten Platz, gefolgt von Florian
Kellermann aus Boblingen, der einen McLaren Artura bei Nacht in Sze-
ne gesetzt hat. Den dritten Rang erreicht Noel Simert aus Korntal-Mun-
chingen mit einem Ferrari Roma als Motiv. Die drei talentierten Car-
spotter haben mit 1thren einzigartigen Perspektiven beeindruckende
Bilder geschaffen, so das Urteil der Jury, der renommierten Film- und
Fotoproduktionsfirma BlueDeltaFilms aus Stuttgart.




P ERP OWER
41 JAHRE ERFAHRUNG MIT FERRARI-TEILEN

GROSSTER OFFIZIELLER KONKURRENZLOSE STANDIGER EXPRESSSERVICE  ZUVERLASSIGKEIT
UNABHANGIGER ~ HANDLER FUR TECHNISCHE EXPERTISE ~ NACHBAU VON NICHT  TAGLICH WELTWEITER ~ DURCH UNSERE GROSSE
LIEFERANT FUR  HILL ENGINEERING LIEFERBAREN TEILEN VERSAND SORGFALT DURCH
FERRARI-TEILE INDIVIDUELLE BETREUUNG

PARTS SPECIALI
SUPERFORMANCE
SUPERFORMANCE.CO.UK +44 (0)1992 445 300

UNIT G1 RD PARK STEPHENSON CLOSE HODDESDON HERTFORDSHIRE ENT11 OBW CONTACT OUR OFFICE AT ADMIN@SUPERFORMANCE.CO.UK

GEWINNER SPEZIALIST DES JAHRES BEl DEN HISTORIC MOTORING AWARDS 2023
EI WIR LIEFERN TEILE IN DIE GANZE WELT

HILL ENGINEERING [ T AL

Neuigkeiten finden Sie auf Instagram unter @superformance.co.uk
oder folgen Sie uns auf facebook.com/superformanceuklid




I
Z
]

= RRARI=-85Z

JEAN-LOUIS BEZEMER

01.02.1940 - 04.04.2024

Nach schwerer Krankheit verstarb Anfang April der Ferrari-His-
toriker Jean-Louis Bezemer in seiner niederlandischen Heimat
Gelderland. Sein legendares Archiv von uber 150.000 Positionen,
darunter 75.000 Fotos, 1300 Bucher und unzahlige Zeitschriften,
konnte der passionierte Sammler und Archivar glucklicherwei-
se noch zu Lebzeiten in kundige Hande ubergeben, die diesen
Schatz wohl zu bewahren wissen. Seinen personlichen Platz in
der europaischen Ferrari-Szene wird indes niemand einnehmen
konnen. Wir werden den sachkundigen Experten und Juror zahl-
reicher Concours-Veranstaltungen sehr vermissen.
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MARCO VITALI

27.12.1961 - 28.02.2024
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Mit grofder Besturzung mussten wir
Anfang Marz vom uberraschenden
Tod unseres langjahrigen italieni-
schen Mitarbeiters Marco Vitali er-
fahren.

Marco war vor uber zwanzig Jahren
zu unserem Redaktionsteam gesto-

3en - als Experte fur handgefertigte
Miniaturmodelle. Sein Talent fur die Fotografie fuhrte 1thn bald an
die Rennstrecken Europas, wo er 1in unserem Auftrag die Ferrari
Challenge Europe verfolgte und bis zuletzt stets ein opulet bebil-
dertes Jahrbuch produzierte. Er begleitete als Teamfotograf den
Aufstieg von AF Corse zur ,inoffiziellen” Ferrari-Werksmann-
schaft fur Gran Turismo und Langstrecken-WM und engagierte
sich fur verschiedene Medien in der WEC-Szene. Seine Liebe galt
dabei1 stets den Ferrari auf und neben der Strecke, und mit den
Protagonisten der italienischen Szene pflegte er ein inniges Ver-
haltnis.

Der uberraschende Tod des Freundes reifdt eine grofde Lucke 1n
unsere kleine Welt.

WIEDERSEHEN

NACH FAST 30 JAHREN

nfang Marz i1st Ger-
hard Bergers priva-
ter F512 M wieder
aufgetaucht, der im Umfeld
des Grofden Preises von San
Marino 1995 aus dem Fahrerla-

ger gestohlen worden war. Die

Londoner Metropolitan Poli-
ce stellte den Mittelmotor-V12
sicher, um eilne erneute Aus-
fuhr zu verhindern: Den Re-
cherchen zufolge war der Fer-
rarl seinerzelt unmittelbar
nach dem Diebstahl in Imola

nach Japan verschifft worden
- zusammen mit dem eben-
falls gestohlenen Wagen von
Jean Alesi, von dem bislang al-
lerdings noch jede Spur fehlt.
Bergers Ferrari war den Fahn-
dern ins Netz gegangen, als
ein US-Handler vor dem beab-
sichtigten Kauf eine Anfrage in
Maranello stellte, ob die Fahr-
gestellnummer als gestohlen
notiert war. Der Zugriff erfolg-
te 1n England be1 dem Vermitt-
ler des Wagens.




HAPPY FEW RACING"®

FATHER + SON + FERRARI

A LIFE-TIME PARENTHESIS
BETWEEN FATHERS AND SONS

PROVENCE (FRANCE)
SEPTEMBER 15-15, 2024

APPLY NOW!

INFORMATION + APPLICATION

www.HappyFewRacing.com FATHERS AND DAUGHTERS
JUNE 21-23, 2024
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Der Schwerpunkt
des Ferrari-Ange-
bots in Maastricht
lag auf nutzbaren
und alltagstaglichen
Neo-Klassikern.
Hochpreisiges wie
der Daytona bildete
eher die Ausnahme.

INTERCLASSICS MAASTRICHT

SAISONSTART

MEHR ALS 35.000 OLDTIMER-ENTHUSIASTEN BESCHERTEN

DER 29. INTERCLASSICS IN MAASTRICHT ANFANG JANUAR 2024

EINEN NEUEN BESUCHERREKORD.

chtundsiebzig Jahre i1st nicht un-

bedingt das Alter, in dem man

sich einen Supersportwagen zu-
legt. Angelo Berlusconi aus Monza dachte
da anders und kaufte im Juni 1970 bei1 Cre-
paldi in Mailand einen fabrikneuen Ferra-
ri Daytona. Das weifde Coupé mit Plexiglas-
front und der Fahrgestellnummer 13439
blieb die folgenden Jahrzehnte i1n Italien,
wurde irgendwann rot lackiert und befin-
det sich ansonsten 1n einem hervorragen-
den Originalzustand. Preis bei Historic
Motoring aus Holland: 795.000 Euro.

Highlight des Stands der Gallery Aalde-
ring war der Dino 246 GT 1n Blu Sera Me-
tallizzato. Das 1972 von Auto Becker in
Dusseldorf importierte Fahrzeug der E-Se-
rie (02768) punktet mit Matching Numbers
und Colours, Daytona-Sitzen, Campagno-
lo-Felgen und Top-Restaurierung. Preis:
435.000 Euro. Fur den fast neuwertigen
F430 F1 Spider, den Maranello Motors 1n
Koln 2005 an Rolf Schumacher, den Vater
von Michael und Ralf, auslieferte, verlangte
der Handler 299.500 Euro. Das Auto 1st von
Michael Schumacher signiert.

Ein saudischer Prinz orderte 1987 sei-
nen 328 GTS in Azurblau mit magnolien-
welllem Interieur, dazu Sportfahrwerk
und Kofferset. Das gepflegte Auto 1n sel-
tener Farbkombination sollte be1 Michael
Schiebler aus Schweden 115.000 Euro kos-

ten. cul

TEXT UND FOTOS: MARKUS SIEBENMORGEN

10



VENDEZ OU ACHETEZ

AVEC NOUS
LRSTRROSSAH" ¢
VENTE AUX ENCHERES 100% FERRARI MQCBN%“ES
MONACO . 8 JUIN 2024

S

A
9 JuiN 20%

MONACD
GAR
AUCTIONS.

i

www.MonacoCarAuctions.com




ERRARI-SZENE
TECHNO-CLASSICA 2024
SCHA
DIE FERRARISTIUNTER DEN BESUCHERN DER 34. TECHNO-
CLASSICA ANFANG APRIL ERWARTETE EIN GEWOHNT
REICHHALTIGES ANGEBOT VON HANDLERN AUS GANZ EUROPA.

it mehr als einem halben Dut-
die
Gallery Aaldering aus den Nie-

zend Fahrzeugen war

derlanden nach Essen gekommen, dar-
unter einem der wertvollsten Autos der
Messe, dem Ferrari 250 GT SWB mit der
Fahrgestellnummer 2347GT. Das Cou-
pé von 1960 war erst 1m vorigen Jahr fur
knapp 6,6 Mio. Euro versteigert worden.
Aufderdem zu sehen: Ein 330 GT 2+2 Inte-
rim 1n Verde Metallizzato fur 299.000 Euro,
ein 250 GT Lusso fur 1,795 Mio. Euro sowie
ein F40 und ein 275 GTB.

Zahlungskraftige Enthusiasten konn-
ten 1n Essen unter vier 275 GTB Short Nose
wahlen. Neben der Gallery boten auch
Houtkamp aus Holland sowie Ferrari Eber-
lein und Axel Schiutte fur Preise von jeweils
uber zwel Mio. Euro das exklusive Coupé
an. Axel Schutte wartete zusatzlich mit ei-
nem von nur zwel gebauten 340 America
Berlinetta mit Touring-Karosserie aus dem

12

Jahr 1951 auf. Weiteres Highlight be1 Eber-
lein war die 250 MM Berlinetta Vignale von
1953 (0334MM). Um das 2,9 Mio. Euro teure
Rennsport-Coupé zertifizieren zu lassen,
muss ein Kaufer noch einmal 1,1 Mio. Euro
investieren.

Michael Goudsmit zeigte einen von acht
gebauten 195 S Inter Ghia aus dem Jahr
1950. Der Preis von 745.000 Euro spiegelt
das verhaltene Interesse an sehr fruhen
Ferrart wider, das zuletzt auch auf Auk-
tionen zu beobachten war. Passend zum
95-jahrigen Bestehen der Scuderia Ferrari
prasentierte Troy aus Koln den 412 T1, mit
dem 1n der Formel-1-Saison 1994 immerhin

zwel zwelte Platze gelangen. -:‘L?'

TEXT: MARKUS SIEBENMORGEN
FOTOS: MARKUS SIEBENMORGEN, SIHA
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Der 275 GTB scheint
dieses Jahr bel euro-
paischen Sammlern
besonders hoch im
Kurs zu stehen, die
Ferrari der fruhen
Jahre eher weniger.
Exoten wie der
Fomel-1-Rennwagen
412 T1 sind fur eine
AR _ il e bestimmte Klientel
3“’3?%#::; i | | = ™ @ B interessant. Rare

e *

Klassiker wie der
Fa0 oder der 250 GT
SWB gehen eigent-

lich immer.
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DANIELE BUZZONETTI
Berlinetta Boxer:
THE LEGEND
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FOTO: ANDREAS MEINIGER

TERMINE 2024

24 .-26. MAI

Concorso d‘Eleganza

Villa d‘Este ()

Auch wenn 1n das Concours-Gelande an
der Villa d’Este mittlerweile nur noch
schwer hineinzukommen ist, lohnt sich
der Besuch der offentlich zuganglichen
Villa Erba doch allemal.

Info: www.concorsodeleganzavilladeste.
com

28.-29. MAI

Challenge and GT Days (A)
Heinz Swoboda ladt zum , Frohlichen An-
blasen” an den osterreichischen Red Bull

Ring. Ausgeschrieben als Gleichmaiflig-
keitsveranstaltung, kein Rennen. Offen fur
ehemalige Renn- und Challenge-Ferrari
(und Maserati) der letzten 30 Jahre.

Info: www.fchgt.com

30. MAI - 2. JUNI
Ferrari Challenge Europe
Balaton (HUN)

3. und 4. Lauf zur Trofeo Pirelli und Coppa
Shell auf dem Balaton Park Circuit vor den

Toren von Budapest am Plattensee.

Info: www.ferrari.com/en-EN/corse-clien-
t1/europe

11.-15. JUNI

Mille Miglia (1)

Dieses Jahr startet die legendare Oldtimer-
rallye von Brescia nach Rom und zuruck
bereits am Dienstag in Richtung Turin.
Am Mittwoch geht es nach Viareggio, am
Donnerstag nach Rom. Am Freitag be-
ginnt die Ruckreise nach Bologna, und am
Samstag erfolgt der Zieleinlauf in Brescia.
Info: 1000miglia.it

FOTO: HAN MARTENS

20.-23. JUNI

Ferrari Challenge Europe

Jerez de la Frontera (E)

5.und 6. Lauf zur Trofeo Pirelli und Coppa
Shell. Im Umfeld Fahrerlehrgange , Corso
Pilota”.

Info: www.ferrari.com/en-EN/corse-clien-
t1/europe

4.-7. JULI

Ferrari Challenge Europe
Portimao (P)

7.und 8. Lauf zur Trofeo Pirelli und Coppa
Shell auf dem Autodromo do Algarve.
Info: www.ferrari.com/en-EN/corse-clien-
ti/europe

11.-14. JULI

Goodwood Festival of Speed
(GB)

Spektakularer Hohepunkt der europai-
schen Petrolhead-Saison: Alle internatio-
nalen Rennserien an einem Sommerwo-
chende vereint auf der Privatrennstrecke
des Duke of Richmond. Herrlich!

[nfo: www.goodwood.com

25.-28. JULI

Ferrari Challenge Europe

Le Castellet (F)

9.und 10. Lauf zur Trofeo Pirell1 und
Coppa Shell.

Info: www.ferrari.com/en-EN/corse-clien-
ti/europe
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O.-11. AUGUST

51. Oldtimer Grand Prix (D)

Seit einem halben Jahrhundert immer
noch die grofdte Oldtimer-Rennveranstal-
tung auf deutschem Boden.

Info: www.nuerburgring.de

15. -18. AUGUST

Pebble Beach

Concours d‘Elegance (USA)
Ein langes Wochenende der automobilen
Hochkultur mit Ausfahrt in das maleri-
sche Umland, hochkaratigen Auktionen
und dem bedeutendsten Concours d‘Ele-
gance zum kronenden Abschluss.

Info: www.pebblebeachconcours.net

5.-8.SEPTEMBER

Ferrari Racing Days
Nurburgring (D)

11. und 12. Lauf zur Ferrari Challenge

Europe Trofeo Pirell1 und Coppa Shell. Im
Umfeld XX Programme, F1 Clienti und
Sport Prototipi.

Info: www.ferrari.com/en-EN/corse-clien-
ti/europe

12. -15. SEPTEMBER
Chantilly Arts & Elegance (F)
Grofdartig inszenierter und hochkaratig
besetzter Concours d‘Elegance mit unter-
haltsamem Rahmenprogramm.

Info: www.chantillyartsetelegance.com

L ST
& 1o

= ':
o
'_|—"=-'I

|."'~"iP‘:'. -I'%

|'!1u

54




ITERMINKAL

[Tl
L
J
|

A

1.-5. OKTOBER

GTO Legacy Tour 2024

40 Jahre nach der Prasentation auf dem
Genfer Autosalon 1984 feiert Ferrari den
ersten Supersportwagen mit einer ex-
klusiven Rundreise zum Jubilaum eines

legendaren Modells des Cavallino Ram-
pante. Vom 1. bis 5. Oktober 2024 ladt die

ursprunglichen GTO-Entwicklungsteams,
die ein paar Geheimnisse des Modells
luften werden. Anschliefdend rollen die
Fahrzeuge zu einer Prasentation 1ns
Ferrari-Werk, ehe die GTO Legacy Tour
2024 mit einer Parade auf der Rennstrecke

von Fiorano ihren kronenden Abschluss
findet. Info unter www.ferrari.com

Marke aus Maranello alle GTO-Besitzer zu
einem unvergesslichen Fahrerlebnis in der
uberwaltigenden Landschaft der italieni-
schen Dolomiten ein.

Mit der GTO Legacy Tour 2024 zelebriert
Ferrari zum zweiten Mal ein derartiges
Event - nach der Premiere der F40 Legacy
Tour 1m vergangenen Jahr. Dabel genossen
39 Teams eine herrliche Route, die sich von
Forte de1 Marmi am Mittelmeer durch die
Apuanischen Alpen und die einzigartige
Landschaft der Toskana nach Maranello
schlangelte. Die diesjahrige Legacy Tour
startet im Val Rendena im Trentino. An-
schlieffend erwartet die Crews jede Menge
Fahrspald vor der beeindruckenden Kulisse
der Dolomiten. Am letzten Tag der Tour
erreichen die Fahrzeuge dann Maranello,
wo die GTO standesgemalid empfangen
werden. Vor Ort sind auch Experten von

Ferrari Classiche sowie Mitglieder des

ANZEIGE

ROBINSON 7

TRAUMURLAUB
ZU GEWINNEN.

Florierende Garten und verwunschene
Gassen verzaubern dich in der heimeligen
Atmosphare eines griechischen Dorfs.

Folgst du der Einladung Poseidons und
eroberst das Wassersportrevier an der turkis-
blauen Agais?

Wir verlosen 7 Nachte Clubaufenthalt™ fur

2 Personen im ROBINSON DAIDALOS auf Kos.
Und so geht's: QR-Code scannen, Daten
eingeben und mit etwas Gluck gewinnen.

* 7 Ubernachtungen fir 2 Personen im Doppelzimmer inkl. Vollpension
made by ROBINSON, nach Verfugbarkeit in der Sommersaison 2024.
Teilnahmeschluss ist der 20.06.2024. Teilnahmebedingungen findest
du online.
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RENDEZ-VOUS
A PARIS

RETROMOBILE 2024

TEXT & FOTOS: ARNOUD MEUNIER

EIN BESUCH DER RETROMOBILE IST EIN BISSCHEN
WIE EIN BUMMEL DURCH PARIS.
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1e Allee M 1n Halle
1 kann durchaus
mit den Champs-
Elysées vergli-
chen werden.
Sehen und gese-
hen werden: Hier
trifft man auf viele bekannte Namen aus
der Geschichte des Auto- und Motorrad-
rennsports wie Jacky Ickx, Sébastien Loeb,
Philippe Monneret, Stéphane Peterhan-
sel, Magnus Walker oder Charles Leclerc.
Gleichzeitig kann man in den Auslagen der
Top-Aussteller auch sehr schone Dinge be-
wundern, die fur die meisten von uns uner-
schwinglich sein durften. Die grofden Spe-
zlalisten der Branche wetteifern um die
besten Ideen, um die schonsten Exempla-
re der Gattung Automobil zu prasentieren,
auf 1nszenierten Standen wie Filmkulis-

sen, eine schoner als die andere.

NATURLICH: FERRARI!

Beginnen wir mit dem altesten und wahr-
scheinlich interessantesten Ferrar1 der
48. Ausgabe der Rétromobile, dem blauen
340 America Touring Barchetta mit wei-
3er Motorhaube (Fgst.-Nr. 0118A). Der Wa-
gen wurde 1n der Ausfuhrung der 24 Stun-
den von Le Mans 1951 restauriert, als er von
seinem Besitzer William ,,Bill” Spear 1n Be-
gleitung von Johnny Claes gefahren wurde.
Dieser Ferrari war seit den fruhen 1990er
Jahren nicht mehr in der Offentlichkeit ge-

sehen worden.

LA

Etwas weiter hinten stand der gelbe
365 P. Ex-Scuderia Ferrari 275 P2 (Chassis
0828), der fur die Saison 1966 an die Ecurie
Francorchamps verkauft wurde und unter
anderem bei den 24 Stunden von Le Mans
mit ,Beurlys® und Pierre Dumay antrat.
Direkt daneben stand der 412 P Ex-Mara-
nello Concessionnaires (Chassis 0854), der
bel den 1000 km von Paris 1967 den funf-
ten Platz belegte. Dieser 412 P befand sich
viele Jahre lang 1im Besitz des Amerikaners
James Glickenhaus, bevor er im vergange-
nen Jahr von dem Franzosen Francois Per-
rodo auf der Bonhams-Auktion in Quail
(USA) erworben wurde.

Diesen beiden seltenen Perlen gegen-
uber stand der Formel-1-Ferrar1 F310 B
(Chassis 178), mit dem Michael Schuma-
cher 1997 den Grofden Preis von Japan vor
dem Williams von Heinz-Harald Frentzen
und dem anderen Ferrari von Eddie Irvine
gewann.

L1

UBER DIE CHAMPS-ELYS:

E&

Wenn man die Champs-Elysées hinauf-
geht, befindet sich auf der linken Seite ein
paar Strafden weiter der Eiffelturm und
auf der rechten Seite der Montmartre. Wir
schlenderten durch die Gange der Rétro-
mobile, wie wir es in den Strafden von Pa-
ris tun wurden, und hielten Ausschau nach
vergleichbaren Monumenten.

Und siehe da: Auf einem Podest thronte
ein wellder 250 GTO 1in den Farben von John
Coombs, einem engen Vertrauten von Colo-



nel ,Ronnie”“ Hoare. Der GTO mit der Fahr-
gestellnummer 3729GT belegte 1962 mit
Graham Hill den zweiten Platz be1 der Tou-
rist Trophy 1n Goodwood. Ganz 1n seiner
Nahe stand in Paris der 365 GTS/4 (14389),
der 1973 1n Robert Altmans Film ,The Long
Goodbye” als einer von zweil Daytona Spi-
ders 1in der Farbe Giallo Dino zu sehen war.

Etwas weilter hinten erhaschten wir ei-
nen Blick auf den , Eiffelturm® der Rétro-
mobile: Der 250 GT Lusso (4053GT) mochte
auf den ersten Blick wie jeder andere Lusso
aus der Produktion aussehen. Tatsachlich
handelte es sich hier aber um den zwei-
ten Prototypen aus dem Jahr 1962, der den
Stil des Armaturenbretts und die Motor-
ausfuhrung festlegte. Dieser Prototyp war
angeblich auf dem Turiner Salon 1962 und
anschliefend auf dem Pariser Salon 1963
ausgestellt, bevor er von Franco-Britannic
Autos an den Franzosen Guy Domet ver-
kauft wurde.

In einer ,Seitenstraf’e” entdecken wir
gegenuber eines 400 SuperAmerica Cabri-
olet Pinin Farina aus dem Jahr 1960 einen
frahen Formel-1-Boliden vom Typ 625. Er
wurde einst 1n Privatfahrer-Ausfuhrung
als 500 F2 an Jacques Swaters verkauft, be-

Olymp der Sportwa-
gen: 412P (Ex-Ma-
ranello Concessio-
naires), F333 SP, 550
Prodrive, 250 GTO
sowle 499P, der
Le-Mans-Sieger von
Ston
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vor er in die Fabrik zuruckkehrte, um 1954
fur den Marquis Alfonso de Portago 1n ei-
nen 625 GP (Chassisnummer 0540) umge-
baut zu werden.

AUF DEN MONTMARTRE

Wir nahmen die Rolltreppe, um den Mont-
martre zu erklimmen, und uberquerten
den Gang, der uns in Halle 2 zur Artcuri-
al-Auktion fuhrte. Dort erregten unter den
zahlreichen angebotenen Autos zweil Mo-
delle unsere Aufmerksamkeit: ein seltener
250 GT California LWB (1011GT), das zehn-
te von 50 zwischen 1958 und 1960 gebau-
ten Fahrzeugen, und der 275 GTB (07579),
der 1966 mit seinem Besitzer ,Noleb” und
Tivoll an der Rallye du Var teillgenommen
hat.

Als wir zuruckkehrten und uns dem
Louvre naherten, entdeckten wir die
,2Mona Lisa” der Rétromobile in Form von
zwel siegreichen Ferrari aus der Geschich-
te der 24 Stunden von Le Mans: den 550

GTO Prodrive (108462), der 2003 den ers-
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&8 3 -~ ' . | 499P mit der Startnummer 51, der Ferrari

2023 mit James Calado, Antonio Giovinaz-
z1 und Alessandro Pier Guidi den zehnten
Sieg 1m 100. Jubilaumsjahr von Le Mans be-
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Millionenwerte auf
18 M A ey £ 98 il R L " : der Rétromobile: 250
" - — —— — B). {27~ AP GT Lusso, 400 SA
Cabriolet, 250 GT
California LWB, 375
MM Spider, 625 GP,
275 GTB, 365 GTB/a
Daytona Gr. IV und
La Ferrari.
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FUR RENNSTRECKE UND STRASSE

FERRARI-SONDERAUSSTELLUNG IM NATIONALEN AUTOMUSEUM
ENDE MARZ STARTETE DAS NATIONALE AUTOMUSEUM IN
DIETZHOLZTAL-EWERSBACH IN SEINE ZWEITE SAISON UND ZEIGT
EINE HOCHKARATIGE KOLLEKTION SELTENER UND HISTORISCH
BEDEUTSAMER KLASSIKER AUS MARANELLO.

TEXT: LARS BERINGER FOTOS: ANDREAS BEYER, NATIONALES AUTOMUSEUM
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1e sagenumwo-
Privat-
sammlung des

bene

77-1jahrigen
Prof. Friedhelm
LLoh, die

Sommer

seit

letz-
ten Jahres offentlich zuganglich 1st (s. MW
3-2023), befindet sich 1m Mittelhessischen,
ireendwo zwischen Marburg und Siegen.
Dietzholztal-Ewersbach 1st, wie der Mu-
seumsgrunder selbst feststellt, nicht der
Nabel der Welt. Doch wenn man das Mu-
seum erst einmal erreicht hat, kommt man
aus dem Staunen nicht mehr heraus. Was
der Milliardar hier gemeinsam mit seinem
Team uber die letzten Jahrzehnte hinweg
an zum Teill hochstkaratigen Fahrzeugen
zusammengetragen hat, 1st zumindest 1n
Deutschland einzigartig.

In eilner ehemaligen Industriehalle, in
der die Firma Buderus einst Heizkessel
hergestellte, befindet sich die Hauptaus-

stellung. Im angrenzenden Neubau finden
jahrlich wechselnde Sonderausstellun-
gen statt - wie seit dem 23. Marz 2024 die
mit dem Titel , Ferrari - Meisterstucke fur
Rennstrecke und Strafie”.

Was die Zusammenstellung der Expo-
nate hier so besonders macht, ist nicht ithre
Anzahl, es ist die zum Teil aufdergewohnli-
che Bedeutung der einzelnen Fahrzeuge.
Wo die legendaren , Big Five“ bestehend
aus 288 GTO, F40, F50, Enzo und LaFerra-
r1 sonst die Spitze einer guten Sammlung
markieren, geht es hier mit thnen zum Auf-
warmen erst los. ,Herr Professor Loh legt
Wert darauf, unter besonderen Autos das
ganz Besondere auszustellen. Prototypen,

2z

bekannte Vorbesitzer oder erste bzw. letzte
Exemplare einer Baureihe faszinieren ihn
und uns noch einmal zusatzlich®, sagt Ku-
rator Tobias Reichle. Samtliche Fahrzeuge
sind so speziell, dass es sich lohnt, einen
Blick 1n 1hre Vitae zu werfen.

FERRARI AUS DER FRUHZEIT
DER MARKE

Los geht es mit dem altesten Exemplar der
Sonderausstellung, einem 212 Inter mit
mittelblau/hellblauer
rung auf einer Vignale-Karosserie. 1951

Zweifarbenlackie-

wurde der Viersitzer beil der Carrera Pan-
americana eingesetzt, gesteuert von den
Top-Piloten Alberto Ascari und Luigi Vil-
loresi. Am Ende reichte es fur Rang zweil.
Ebenfalls vom spateren Formel-1-Dop-
pelweltmeister Alberto Ascari gefahren
wurde das zweitalteste Auto in der Son-
derausstellung, das auflerst bedeutend fur

die Historie der Marke mit dem Cavallino
Rampante 1st. Be1 dem 250 S handelt es
sich namlich um ein Einzelstiuck und den
ersten Vertreter der legendaren 250-Rei-
he.. Giovanni Bracco und Alfonso Rolfo er-

Autoliebhaber und
[nitiator einer uber-
waltigenden Fahr-
zeugsammlung:

Prof. Friedhelm Loh

Das alteste Pferd-
chen im Stall: Ein
Ferrari 212 Inter mt
Vignale-Karosserie in
der Aufmachung der
Carrera Panameri-
cana von 1951. Das
Coupé beendete das
Rennen damals auf
Gesamtrang zwel.




NATIONALES AUTOMUSEUM
4/ Der 225 S Spider

STRADA & CORSE S (links) und das Ein-
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rangen mit der schmalen Werks-Berlinetta
der Scuderia Ferrari 1952 den Gesamftsieg
bel der Mille Miglia. Nur wenige Wochen
spater gingen Alberto Ascari und Luigi Vil-
loresi bel den 24 Stunden von Le Mans 1n
diesem von Vignale gestylten Auto an den
Start und fuhren die schnellste Rennrun-
de, fielen dann aber mit einem Kupplungs-
schaden aus.

Der einzige Ferrari i1m Museum, der
nicht Friedhelm Loh bzw. seiner Stiftung
gehort, 1st eine Leihgabe eines befreunde-
ten Enthusiasten, namlich ein 225 S Spi-
der Vignale, der ebenfalls 1952 an der Mille
Miglia teilnahm.

Aus dem Folgejahr 1953 stammt der
nachste Ferrari, der allerdings fur die Stra-
8e konzipiert wurde. Auch der 250 MM
kann mit einer einzigartigen Besonder-
heit glanzen: Die Berlinetta mit Sitzbezu-
gen von Hermes wurde an das Fotomodell
Nina Sheila Dyer ausgeliefert und moglich-
welse von 1threm spateren Ehemann, dem
Industriellen Hans-Heinrich Thyssen-
Bornemisza de Kaszon, finanziert. Wenig
spater war Dyer mit Prinz Sadruddin Aga
Khan liiert, blieb aber weiterhin 1m Besitz
der Berlinetta.

Direkt daneben zeigt die Ausstellung
ein graues 250 GT Coupé mit einmaliger
Pinin-Farina-Karosserie, das 1958 an Li-
lilana de Réthy, die Prinzessin von Belgien,
ausgeliefert wurde. Wiederum eine Posi-
tion rechts davon entdeckt der Besucher
ein weiteres 250 GT Coupé mit einzigar-

tiger , Specilale“-Karosserie von Pinin Fa-
rina. Hier erinnert das Heck stark an die

Ferrar1 400 Superamerica Aerodinamico
desselben Baujahres 1961. Ein paar Mona-
te junger, aber dafur durch einen langs ver-
laufenden Streifen in den deutschen Far-

23

(Gesamtsieg. Start-
nummer wie Start-
zelt: 6:11 Uhr. Unten
der 250 GT SWB

Competizione von
Woligang Seidel.
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ben viel auffalliger, ist ein 250 GT SWB
Berlinetta Competizione in Schwarz. Das
Auto wurde fur den Dusseldorfer Privat-
rennfahrer Wolfgang Seidel gebaut.

HEROEN DES RENNSPORTS

Aus demselben Jahr stammt ein offener Di-
no-Rennsportprototyp, der zunachst als
246 SP der Presse vorgestellt wurde und
dann als Werksrennwagen der Scuderia
von Wolfgang Graf Berghe von Trips und
Richie Ginther be1 den 12 Stunden von Se-
bring gefahren wurde. Kurz darauf folgte
eln Gesamtsieg beil der Targa Florio fur die
beiden, die noch Verstarkung durch den
Belgier Olivier Gendebien erfahren hat-
ten. Weiter ging es mit einem dritten Ge-
samtrang bei den 1000 km vom Nurburg-
ring und nach zwei1 Ausfallen (Le Mans und
Sebring) einem Gesamtsieg auf dem Nur-
burgring mit dem frisch gebackenen For-
mel-1- Weltmeister Phil Hill.

Direkt hinter dem recht zierlichen Dino
steht ein machtiger 275 P. Hierbeil handelt
es sich ebenfalls um einen Werkswagen
der Scuderia von 1964. Der Spider schlug
sich beim Le-Mans-Test 1im April des Jah-
res bereits sehr gut. Es folgte ein Gesamt-
sieg auf dem Nurburgring unter Ludovico
Scarfiott1 und Nino Vaccarella, an den heu-
te die Startnummer 144 erinnert. Im Som-
mer 1964 wurde der offene Wagen an das
North American Racing Team (N.A.RT.)
abgegeben, bestritt und gewann zum Teil
einige US-Rennen und diente spater noch
dem Formel-1-Weltmeister Graham Hill bei
einem seiner wenigen Einsatze 1im Zeichen
des Cavallino Rampante.

Direkt gegenuber steht unubersehbar
das Highlight der Ausstellung, wenn nicht
sogar des gesamten Museums: Der Zwolf-
zylinder-Werksprototyp, der heute auf den
Namen 412 P hort, war 1966 zunachst als

24

330 PP3 bel den 1000 km von Monza mit
John Surtees und Mike Parkes siegreich ins

Rennen gegangen. Drei Wochen danach
gelang in Spa-Francorchamps ein weiterer
Sieg. Es folgten ein Ausfall auf dem Nur-
burgring und ein Motorschaden 1m Juni
bel den 24 Stunden von Le Mans, jener un-
langst verfilmten Schlacht ,, Ford vs. Ferra-
r1“. In den folgenden Monaten wurde die
Berlinetta zum 412 P umgebaut, der , Kun-
denversion” des optisch beinahe gleichen
330 P4. So nahmen Pedro Rodriguez und
Jean Guichet als Teil des N.A.R.T. 1im Febru-
ar 1967 die 24 Stunden von Daytona unter
die Rader, vervollstandigten den legenda-
ren Dreifachtriumph hinter zweil Ferrari
330 P4 und machten damit die Revanche
fur die Niederlage gegen Ford in Le Mans
1im Jahr zuvor perfekt. In der Konfiguration
dieses Rennens 1st das Auto mit der Start-
nummer 26 heute 1n der Loh Collection zu
bewundern.

Wenige Meter davor wird es wieder et-
was zierlicher: Ein Dino 206 S Spider steht
hier, der 1966 von der Mailander Scuderia
Sant’ Ambroeus bei1 zahlreichen Rennen in
[talien eingesetzt wurde und einige davon
als Sieger beendete.

BEEINDRUCKEND
FORMEL-1-PARAD.

T

Neben den genannten Rennsportwagen
gibt es in der Sonderschau auch noch funf

Ohne Startnummer,
aber mit Rennge-
schichte: Der Dino
206 S Spider von
1966 wurde von der
Mailander Scuderia
Sant’Ambroeus bei
zahlreichen Rennen
in Italien eingesetzt
und konnte einige
davon als Sieger be-
enden.
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FERRARI F1

Fur viele deutsche
Tifosi ein Highlight:
Der Ferrari F2004,
mit dem Michael

_ Schumacher acht

v L . R T Grofie Preise ge-
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3 - ‘ oy, N s a Oben links ein

e Y 312 B2 von 1972 im
N\ ' S _. Ursprungszustand
sowle ein Dino

166 F2, der sehr
erfolgreich in der
Tasman-Serile ein-

Formelwagen zu sehen. Fangen wir hier an, wie wir aufgehort ha- gesetzt wurde.
ben - mit einem Sechszylinder: Es geht um einen Dino, der 1n sei- Unten Kimi Raik-
nem ersten Jahr als Werkswagen mit einem 1,6-Liter-V6 1n euro- konens F2007 im

verglasten Erker

paischen Rundstreckenrennen gefahren wurde. Fur das Jahr 1969 : _
uber dem Eingang.

wurde er zum Dino 246 fur die australisch-neuseelandische Tas-
man-Serie umgebaut.

Etwas junger 1st der 312 B2, mit dem Clay Regazzoni, Arturo
Merzario und Mario Andretti insgesamt funf Rennen der Saison
1973 bestritten - unter anderem auf dem Nurburgring, wo einige
der Loh-Autos Geschichte schrieben. Das Besondere hier: Der Bo-
lide befindet sich noch 1m unberuhrten Originalzustand vom Ende
seiner aktiven Zeit.

Nur um vier Chassisnummern junger ist der 312 B3, der 1973 zu-
nachst unter Merzario in die Konigsklasse einstieg. Im Jahr darauf

25
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Exakt so sah dieser
365 GTB/4 Daytona
Competizione schon
einmal aus: Im Juni
1973 gewannen Clau-
de Ballot-Lena und
Vic Elford in dieser
Berlinetta bei den

24 Stunden von Le
Mans ihre Klasse und
holten Rang sechs
der Gesamtwertung.

DIE FERRARI-SONDERAUSSTELLUNG IM NATIONALEN AUTOMUSEUM

Baujahr

1951
1352
1952
1353
1958
1360
1961
1361
1964
1366
1966
1367
1974
137¢
1373

1973/74

1984
1941
1396
2004
2004
=y
2014

Modell

212 Inter Coupe Vignale

200 S Berlinetta Vignale

225 S Spider Vignale [Leihgabe]
200 MM Berlinetta PF

200 GT Speciale PF

200 GT SWB Berlinetta Comp.
Dino 196/246 SP

200 GT Coupe PF Speciale
275/330 P

Dino 206 S Spider

412 P

Dino 166/246 Tasman

312 B2

365 GTB/4 Daytona

365 GTB/4 Daytona Comp. Serie |l
312 B3

288 GTO

F40

F50 #192

F2004

Enzo Ferrari

F2007

LaFerrari

Chassis Nr.
0161EL
O1S6ET
0172ET
0338MM
0751GT
1807GT
0730
2821GT
0820
016
0844
0008
008
15747
16363
012
23325
89749
106450
239
136436
262
204395

diente er dem Scuderia-Neuling Niki Lau-
da in sieben Rennen - und auch wieder auf
dem Nurburgring, der zweil Jahre spater
Laudas Schicksal auf tragische Weise be-
einflussen sollte.

An dieser Stelle folgt ein Sprung uber
40 Jahre 1n die Saison 2004. Der damals be-
reits sechsfache Formel-1-Weltmeister Mi-
chael Schumacher ging insgesamt elfmal
1m Chassis mit der Nummer 239 an den
Start eines Grofden Preises. Ergebnis: Acht
Siege, zwel zwelte Platze und ein vierter
Rang. Kein zweites Ferrari-Chassis kann

acht oder mehr Siege 1n einer Saison vor-
welisen. Unter allen (Schumacher)-F1-
Ferrari 1st dieser F2004 die Legende - und
naturlich auch - wie konnte es anders sein
- mit einem GP-Sieg auf dem Nurburgring!

Ebenfalls ein Weltmeisterauto i1st der
F2007 1n der Loh Collection, der bereits
vom Parkplatz des Museums aus zu sehen
1st. In einer Art Glaskasten thront der funf-
fache GP-Sieger uber dem Haupteingang.
Kimi1 Raikkonen fuhr Chassis 262 im letz-
ten Rennen des Jahres 2007 das er in Bra-
silien dramatisch gewann und so mit nur

2
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einem Zahler Vorsprung auf seine punkt-
gleichen Verfolger Hamilton und Alonso
der bis heute letzte Ferrari-Weltmeister
wurde.

KONIGE DER AUTOBAHNEN
UND LANDSTRASSEN

Im Glanze der erfolgreichen Rennpferde
haben selbst die eingangs erwahnten , Big
Five”“ Muhe, Profil zu zeigen, doch (natur-
lich) gibt es auch hier Besonderheiten: Der
288 GTO stammt nicht aus irgendeinem
Stall. Erstbesitzer war hier der Franzo-
se Albert Uderzo, weltbekannt geworden
als Zeichner von Asterix und Obelix, Insi-
dern auch bekannt als leidenschaftlicher
Ferrari-Sammler.

Daruber hinaus gibt es noch ein Detail
am F50, das diesen Wagen zu etwas Beson-
derem macht: Er gilt als eines von nur zwel
Exemplaren, das mit goldfarbenen Felgen
ausgeliefert wurde.

Bei so viel Herrlichkeit 1st am Ende der
Sonderausstellung, die nun fur ein Jahr
zuganglich sein wird, noch lange nicht
Schluss mit dem Thema Ferrari, denn in
der Hauptausstellung, die einen Grofdteil
der 7500 Quadratmetern Ausstellungs-
flache ausmacht, geht es munter weiter:
Zwischen unglaublich vielen und zum Teil
hochstkaratigen Automobilen kann man
hier noch einen Ferrari 512 BB, einen 365

GTC/4, eine 250 GT SWB Berlinetta Compe-
tizione, einen 1512 F1 Monoposto samt ori-
ginal Fiat-Renntransporter der Scuderia
Ferrari sowie einen F1-2000 bestaunen, mit
dem Michael Schumacher auf dem Weg zu
seinem ersten Ferrari-WM-Titel den Gro-
8en Preis von Kanada gewann.

Wie eingangs schon bemerkt, ist Dietz-
holztal-Ewersbach nicht der Nabel der
Welt. Aber, ob man als Ferrarista, Tifoso
oder unvoreingenommener Sportwagen-
liebhaber mit Privatjet, Linienflieger, Auto,
Motorrad oder offentlichen Verkehrsmit-
teln anreist - die schlechte Anbindung darf
keine Rolle spielen.

Diese Ausstellung und dieses Museum
muss man gesehen haben! -"f'

MEHR ZUR AKTUELLEN
SONDERSCHAU UNTER:
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Die spektakula-

ren ,Big Five", die
limitierten Top-
modelle der letzten
N0 Jahre, stehen
hier vollzahlig 1im
Vordergrund,.Dabel
1st die hintere Reihe
aus einem 212er
und drei 250ern viel
exklusiver und zum
Teil auch kostbarer.
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ach knapp
hundert Ta-
gen  Winter-

pause ging der
Formel-1-Zir-
kus am 1. Marz
2024 auf dem
Bahrain International Circuit in Sakhir

zum ersten Kraftemessen an den Start zum
Qualifying. Charles Leclerc musste sich
dem amtierenden Weltmeister Max Ver-
stappen nur ganz knapp geschlagen geben,

VISTAJET

30

LT,

E, RICHARD MILI.E'.’-
e wwm

Carlos Sainz qualifizierte sich fur Start-
platz 4. Teamchef Frédéric Vasseur hader-
te ein wenig mit dem Ergebnis: ,Wir waren
in Q1 und Q2 auf Platz 1, aber in Q3 lief es
nicht perfekt, da wir in der letzten Run-
de nicht alles zusammenbringen konnten.
Aber 1m Grofden und Ganzen war unsere
Leistung ermutigend.”

Das Rennen wurde am fruhen Abend
des 2. Marz gestartet, und Leclerc kampf-
te von Anfang an mit seinen Bremsen. So
konnte 1thn auch sein weit hinter ithm ge-
starteter spanischer Teamkollege uberho-
len und sich am Ende neben den beiden
Red-Bull-Piloten einen Platz auf dem Po-
dium sichern. Fur den verbissen kampfen-
den Monegassen blieb nur der undankba-
re vierte Platz, wobei1 dieses Ergebnis nicht
im mindesten die brillante fahrerische
Leistung dahinter widerspiegelt.

Auch eine Woche spater in Saudi-Ara-
bien qualifizierte sich Charles Leclerc
fur die erste Startreithe. Sein TeamkKkolle-
ge Carlos Sainz konnte wegen einer aku-
ten Blinddarmentzindung gar nicht ins
Geschehen eingreifen, so dass Teamchef
Fred Vasseur in seiner Not Jock Clear, den

Carlos Sainz hatte in
den ersten Rennen
meist das bessere
Ende fur sich, stand
zwelmal auf dem
Podest. Ob das eine
so gute Idee war, sich
zum Saisonende vom
Spanier zu trennen’
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Coach der Ferrari Driver Academy, anrief
und um einen Ersatzfahrer bat. Das war
kurz vor Beginn des dritten Freien Trai-
nings - ein Sprung 1ns kalte Wasser fur den
erst 18-jahrigen Formel-2-Fahrer Oliver Be-
arman, der bis dahin erst einmal 1m SF-24
Platz genommen hatte! Nach wenigen Ein-
gewoOohnungsrunden ging es gleich zur Sa-
che, und der Junior schlug sich uberaus
wacker: Um ein Haar hatte er bel seinem
Formel-1-Debut sogar den Sprung in die
Top Ten geschalfft, aber Startplatz 11 konn-
te sich durchaus sehen lassen. ,Es war
echt knapp, aber ich habe in meiner ersten
Push-Runde einen Fehler gemacht, so dass

Gy

ich eine zweilte Runde fahren musste, und
da waren die Reifen nicht mehr optimal.
Ich muss mich morgen darauf konzentrie-
ren, das Auto heil nach Hause zu bringen,
denn es 1st mein erstes Rennen auf dieser
wirklich schwierigen und sauschnellen
Strecke.”

Um es vorweg zu nehmen: Ollie Bear-
man brachte den SF-24 mit der Startnum-
mer 38 hell ins Ziel - als Siebter in seinem
ersten Formel-1-Rennen! Charles Leclerc
hatte ebenfalls Grund zur Freude, denn
er schaffte den Sprung aufs Podest: ,Wir
haben heute unser Potenzial voll ausge-
schopft und hatten es nicht besser machen
konnen. Die harten Reifen waren anfangs
schwierig, wurden aber 1im Laufe des Stints
immer besser, und ich konnte mit etwas

Hilfe des DRS sogar die schnellste Runde
auf ithnen fahren.”

Zwel Wochen nach seiner Blinddarm-
operation trat Carlos Sainz in Melbourne
(Australien) wieder zum Dienst an und
qualifizierte sich ohne Umschweife fur den
Startplatz neben dem Dauer-Polesetter
Max Verstappen. Das war ubrigens schon
das achte Rennen 1n Folge, in dem ein Fer-
rar1 aus der ersten Reihe startete. Charles
Leclerc hatte seine Jagd auf die Pole Posi-
tion 1n Q3 nach einem Patzer abgebrochen,
um die Reifen fur das Rennen zu schonen.
Ein Entschluss, der sich auszahlen sollte.

Eine akute Blind-
darmentzundung
bremste Sainz in
Jeddah ein. Acade-
my-Coach Jock Clear
half der Scuderia mit
Ollie Bearman aus.
Carlos kam als Zu-
schauer zum Rennen,
gratulierte Charles
zum dritten Platz.



RENNERGEBNISSE
SAISON 2024

2. MARZ, GP BAHRAIN
1. | Max Verstappen | Red Bull RB20

3. | Carlos Sainz | Ferrari SF-24

4. | Charles Leclerc | Ferrari SF-24

9. MARZ, GP SAUDI-ARABIEN
1. | Max Verstappen | Red Bull RB20

3. | Charles Leclerc | Ferrari SF-24

/. | Qliver Bearman | Ferrari SF-24

24. MARZ, GP AUSTRALIEN
1. | Carlos Sainz | Ferrari SF-24

2. | Charles Leclerc | Ferrari SF-24

3. | Lando Norris | McLaren MCL38

7. APRIL, GP JAPAN
1. | Max Verstappen | Red Bull RB20
3. | Carlos Sainz | Ferrari SF-24

f.| Charles Leclerc | Ferrari SF-24

FIA FORMEL1
WELTMEISTERSCHAFT 2024

STAND NACH 4 VON 24 RENNEN
FAHRERWERTUNG

1. Max Verstappen | 77 Punkte

3. Charles Leclerc | 93

f. Carlos Sainz | 55

KONSTRUKTEURSWERTUNG

1. Oracle Red Bull Racing | 141 Punkte
2. Scuderia Ferrari | 120

3. MclLaren Formula One | 69

Am Renntag profitierte Carlos Sainz
vom uberraschenden fruhen Ausfall von
Max Verstappen und gab sich bis zum Fal-
len der schwarzweil$ karierten Flagge kei-
ne Blofde. Immer in Schlagdistanz folg-

te thm sein Teamkollege Charles Leclerc,
der im Albert Park den 86. Doppelsieg der
Scuderia Ferrari perfekt machte. Zusam-

3z

men mit der schnellsten Rennrunde von
Leclerc betrug die Punkteausbeute satte
44 Zahler fur das Team, das damit 1n der
Konstrukteurswertung nur vier Punk-
te hinter Red Bull lag. Carlos Sainz wurde
vom Publikum zum Fahrer des Tages ge-
wahlt und jubelte auf dem Podest: ,Das
Team hat diesen Doppelsieg verdient, denn
wir haben das ganze Wochenende uber ei-
nen fantastischen Job gemacht, vom FP1
bis zur letzten Runde - Gluckwunsch an
alle! Lasst uns diesen Schwung mit nach
Japan nehmen! Vamos!”

Der Grofde Preis von Japan ruckte An-
fang April die Hackordnung in der aktuel-
len Formel wieder zurecht. Schon im Qua-
lifying sorgte die hohe Leistungsdichte
- zwischen Startplatz 4 und 10 lagen nur
wenige Tausendstelsekunden - fur ein er-
nuchterndes Ergebnis. Bereits 1m dritten
frelen Training am Samstagmorgen wurde
deutlich, dass der SF-24 auf einer einzigen
fliegenden Runde nicht schnell genug war,
und die Situation verbesserte sich auch 1m
Qualifying am Nachmittag nicht wesent-
lich. Sainz schaffte Startplatz 4, Leclerc
wurde Achter.

Das Rennen wurde nach einem Unfall
zwischen Daniel Ricciardo und Alex Albon

Wenn Red Bull
schwachelt, sind die
Ferrari-Piloten zur
Stelle. In Australien

machten Sainz und
Leclerc den 86. Dop-
pelsieg der Scuderia
Ferrari perfekt. In
Japan (Seite gegen-
uber) hatten sie
gegenuber Verstap-

pen und Perez das
Nachsehen.
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sofort nach dem Start mit der roten Flag-
ge unterbrochen. Nach einer 30-minuti-
gen Pause gingen die beiden Ferrari auf
frischen Medium-Reifen an den Neustart.
Die geschickte Reifenstrategie ermoglich-
te es dem Spanier, am Ende des Rennens
an seinem vor thm platzierten Teamkolle-
gen vorbeizuziehen. Dessen harte Reifen
waren zu diesem Zeitpunkt aufgebraucht,
aber sein Plan war aufgegangen und er

hatte sich vom achten Startplatz aus bis
auf den vierten Rang vorgekampft, obwohl
Uberholen in Suzuka kein leichtes Unter-
fangen ist. Carlos Sainz sicherte sich hier
seinen dritten Platz, indem er 16 Runden
vor Schluss fast zehn Sekunden auf Lando
Norris aufschloss und von seinem Team-
kollegen Charles Leclerc nicht nur vorbei-
gelassen, sondern auch nach hinten abge-

sichert wurde. <"

FORMEL1

RENNKALENDER 2024

FIA FORMEL-1-
WELTMEISTERSCHAFT 2024

2. Marz | Bahrain [Sakhir]

3. Marz | Saudi-Arabien [Jeddah]

2. Marz | Australien [Melbourne]

/. April | Japan [Suzuka]

21. April | China [Shanghai]

5. Mai | Miami [Miami]

19. Mai | Emilia-Romagna [Imola]

2b. Mai | Monaco [Monte-Carlo]

3. Juni | Kanada [Montreal]

23. Juni | Spanien [Barcelona]

30. Juli | Osterreich [Spielberg]

/.Juli| England [Silverstone]

21. Juli | Ungarn [Budapest]

28. Juli | Belgien [Spa]

29. August | Niederlande [Zandvoort]
1. September | Italien [Monza]

15. September| Aserbaidschan [Baku]
22. September | Singapur [Singapur]
20. Oktober | USA [Austin]

2/. Oktober | Mexiko [Mexiko Stadt]
3. November | Brasilien [Sao Paulo]
23. November | Las Vegas [Las Vegas]
1. Dezember| Katar [Losail]

8. Dezember | Abu Dhabi [Yas Marina]

Ersatzteile

Service

Restaurierung

www.dinoparts.com

Ferrari Dino 206/246
Ferrari 208/308/328
Ferrari Mondial
Ferrari 348/F355
Ferrari Testarossa/512
Ferrari 365/400

+49 (0)5651/3328-30

DinoParts und Service GmbH
Weidenhauser Str. 9a
D-37269 Eschwege




WER IST EINGENTLICH DIESER

OLIVER
BEARMAN??

BEIM GROSSEN PREIS VON SAUDI-
ARABIEN SPRANG EIN JUNIOR DER
FERRARI DRIVER ACADEMY FUR DEN
PLOTZLICH ERKRANKTEN CARLOS
SAINZ EIN UND SICHERTE BEI SEINEM
FORMEL-1-DEBUT WERTVOLLE PUNKT
FUR DIE SCUDERIA.

ach einer halbstindigen Trainings-Session zur Ein-
welsung musste der erst 18-jahrige Oliver Bearman
ins kalte Wasser springen und den Ferrari SF-24 von

Carlos Sainz fur den Grofden Preis von Saudi-Arabien qualifi-
zieren. Auf dem superschnellen Stadtkurs von Jeddah schlug
sich der Formel-1-Neuling bravouros und hatte in Q2 um ein
Haar Altmeister Lewis Hamilton aus den Top Ten gekickt. Nur
36 Tausendstel fehlten dem Youngster zum Einzug ins Q3 ..

Im Rennen musste sich der Ersatzfahrer aus den Reihen der Fer-
rarl Driver Academy nur Verstappen, Perez, Teamkollege Leclerc,
P1astri, Alonso und Russell geschlagen geben und holte mit seinem
7. Platz sechs wertvolle WM-Punkte fur die Scuderia. Selten zuvor
hat ein ,,Rookie” einen derart fulminanten Einstieg in die Konigs-
klasse des Motorsports gefeiert.

Oliver Bearman kann auf eine eindrucksvolle Karriere in der ita-
lienischen und deutschen Formel-4- und Formel-3-Meisterschaft
zuruckblicken. Aktuell fahrt der Englander, der am 8. Mai 2024 sei-

Der jungste Ferrari-
Neueinsteiger und
auch der jungste
Punktesammler:
,Ollie” Bearman aus
der Ferrari Driver
Academy:.

RiCW ARD MWL €
—

nen 19. Geburtstag feiert, mit grofdem Er-
folg in der Formel 2 fur das Team Prema
und 1st als Mitglied der Ferrari Driver Aca-
demy dritter Ersatzfahrer fur die Scuderia.
Bei seinem Debut im GP von Saudi-Arabi-
en war ,,0llie”“ der jungste Ferrari-Rookie
(18 Jahre und 305 Tage alt) und daruber hi-
naus der jungste Fahrer uberhaupt, der bei
seinem ersten GP 1n die Punkte fuhr.

Bearman 1st der 97. Formel-1-Pilot der
Scuderia, von denen 30 weitere 1hre For-
mel-1-Karriere bel Ferrari begannen. Die-
se waren Alberto Ascari, Clemente Bion-
detti, Dorino Serafini, Raymond Sommer,
Chico Landi, Rudolf Fischer, Roy Salvado-
ri, Rudolf Schoeller, Peter Whitehead, Kurt
Adolff, Piero Carini, Charles de Tornaco,
Umberto Maglioli, Luigi Villoresi, Giorgio Scarlatti, Alfonso de Por-
tago, Alejandro de Tomaso, Dan Gurney, Wolfgang von Trips, Richie
Ginther, Olivier Gendebien, Giancarlo Baghetti, Ricardo Rodriguez,
Willy Mairesse, Bob Bondurant, Ludovico Scarfiotti, Mike Parkes,
Jonathan Williams, Andrea de Adamich, Ignazio Giunti und Arturo
Merzario, bislang der letzte direkte Neuzugang (GP England, 1972).

Oliver Bearman fuhr in Jeddah mit der Startnummer 38 (eine
Nummer, die dem Team gehort, seine personliche Lieblingsnum-
mer ware die 87). Die 38 wurde zwolfmal auf einem Ferrari verwen-
det: Das erste Mal beim GIP von Monaco 1950 von Luigi Villoresi,
das letzte Mal in Monaco 1962 von Lorenzo Bandini. Zehn Fahrer
haben die 38 vor Bearman getragen: Luigi Villoresi, Rudi Fischer,
Franco Comotti, Peter Hirt, Umberto Maglioli, Olivier Gendebien,
Mike Hawthorn, Wolfgang Von Trips, Phil Hill und Lorenzo Ban-
dini. Das beste Ergebnis fur einen Ferrari mit der Startnummer
38 liegt exakt 70 Jahre zuruck: Oliver Bearmans Landsmann Mike

Hawthorn gewann 1954 den Grofden Preis von Spanien im Ferrari
553 Squalo. s

34
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DER NEUE FERRARES =&4:
%‘j

DER NEUE MONOPOSTO AUS MARANELLO MAG AUF
DEN ERSTEN BLICK VOLLIG VERANDERT AUSSEHEN,
DOCH DIE TECHNISCHEN MODIFIKATIONEN HALTEN SICH
— REGLEMENTBEDINGT — IN ENGEN GRENZEN.

TEXT: PETER BRAUN | FOTOS: FERRARI

er SF-24 1st bereits das siebzigste sentation auf der hauseigenen Teststre-
Fahrzeug, das Ferrari nach For- cke von Fiorano nahmen Ferrari-Prasident

mel-1-Reglement speziell fur die John Elkann, Vizeprasident Piero Ferrari
Teillnahme an Fahrer- und Konstrukteurs- und CEO Benedetto Vigna sowie Vertreter
Weltmeisterschaft gebaut hat. Bei der Pra- der Partnerfimen und Sponsoren teil.

LA SCUDERIA
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NEW LOOK

Auf den ersten Blick unterscheidet sich
das Auto asthetisch stark von seinen Vor-
gangern, und das gilt nicht zuletzt fur die
Lackierung. Nach dem positiven Echo 1n
Las Vegas im November letzten Jahres
kehrt die Farbe Weifd zurtuck, zusammen
mit Gelb, der zweiten Farbe von Ferrari.
Bei den Sportwagen-Prototypen spielte sie
schon immer eine wichtige Rolle, und nach

dem Sensationserfolg in Le Mans 1m letz-
ten Jahr hat offenbar ein wenig 499P auf
den neuen SF-24 abgefarbt. Beide Fahrzeu-
ge nutzen auch den gleichen Rotton, dieses
Jahr mit einem matten Finish auf dem For-
mel-1-Auto. Die Farbe Schwarz beschrankt
sich auf den Boden, die Bargeboards, ei-
nen Teil des Halos und andere kleine Berei-
che. Die Rader sind rot mit konzentrischen
welld-gelben Streifen.

Teamchef Fred Vasseur kommentierte:
,In diesem Jahr mussen wir dort anknup-
fen, wo wir am Ende der letzten Saison auf-
gehort haben. Die langste Formel-1-Saison
aller Zeiten steht uns bevor, und Charles,
Carlos und ich sind uns einig, dass wir die
Rennen effektiver gestalten und mutige
Entscheidungen treffen mussen, um bei je-
dem Grand Prix das bestmogliche Ergebnis
zu erzielen.”

FEINARBEIT

Chassiskonstrukteur Enrico Cardile meint
dazu: ,,Auch wenn wir am Ende nur die
Entwicklungsrichtung weiterverfolgten,
die wir 1m letzten Jahr eingeschlagen ha-
ben, wurde tatsachlich fast jeder Bereich
des Autos neu gestaltet.” Mit Ausnahme
der Radaufhangungen, mochte man anfu-
gen, denn wahrend alle Top-Teams an der
Hinterachse auf Schubstreben (Pushrods)
umrusteten bleibt der SF-24 der Pullrod-
Anlenkung (uber Zugstreben) treu.
Motorenmann Enrico Gualtieri bereitet
sich auf viel Detailarbeit vor: ,,Auch wenn
die Entwicklung der Antriebseinheit durch
das Reglement eingefroren ist, bedeutet

das nicht, dass 2024 keine Herausforderun-
gen zu erwarten sind. Wir werden mehr
Rennen als sonst bestreiten, und da mus-
sen wir schneller reagieren, weil weniger
Stunden auf dem Prufstand zur Verfugung
stehen. Daruber hinaus haben wir sehr eng
mit unseren Partnern zusammengearbei-
tet, um die Verfahren in Bezug auf die Zu-
verlassigkeit weiter zu optimieren.” -:'.?'

TECHNISCHE DATEN

MOTOR: Tipo 066/12
KONFIGURATION: S0° V6
HUBRAUM: 1600 ccm
BOHRUNG: 80 mm

HUB: 53 mm

f Ventile pro Zylinder, Abgasturbolader, Kraftstoff-
Direkteinspritzung [max. 500 bar]

MAXIMALE DREHZAHL: 15.000/min

MAXIMALER KRAFTSTOFFDURCHSATZ: 100 kg/h
MAXIMALER TANKINHALT: 110 kg

Hybrid-Energieruckgewinnungssystem mit

Elektromotor-Generatoren
BATTERIEPAKET: Lithium-lonen-Batterien
[Mindestgewicht 20 kg]

Maximale Kapazitat: 4 MJ

MGU-K HOCHSTLEISTUNG: 120 kW [163 PS)

MGU-K MAXIMALE DREHZAHL: 50.000/min
MGU-H MAXIMALE DREHZAHL: 125.000/min

Langs eingebautes Ferrari-Getriebe mit

8 Vorwartsgangen und 1 Rickwartsgang
Hydraulisch gesteuertes Differenzial
Bellftete Karbonfaser-Bremsscheiben

von Brembo [vorne und hinten), elektronische
Bremskraftregulierung an der Hinterachse

Chassis aus Kohlefaser-Verbundwaben, mit
Halo-Schutz fur das Cockpit.

Karosserie und Sitz aus Kohlefaser
Doppelguerlenker-Radaufthangungen, Pushrod-
Ansteuerung vorne, Pullrod-Ansteuerung hinten
Gewicht einschlieRlich Kuhlmittel, Ol und Fahrer:

798 kg

18-Zoll-Rader vorne und hinten

1. Frédéric Vasseur,
Teamchef

2. Enrico Cardile,
Technischer Direktor
Chassis und
Aerodynamik

3. Enrico Gualtieri,
Technischer Direktor
Antrieb

4. Diego loverno,
Sportdirektor

5. Matteo Togninalli,
Technischer Leiter an
der Rennstrecke

6. Ravin Jain,
Rennleiter

7. Riccardo Adami,
Renningenieur fur
Carlos Sainz

8. Xavier Marcos
Padros,
Renningenieur fur
Charles Leclerc
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1e Strafde der
Gorges de Dalu-
1s sieht aus wie
Amerika und ist
in Frankreich
einzigartig. Ge-

pragt von den
roten Felsen und schroffen Klippen, die
der Fluss Var geformt hat, erhielt das Tal
in der Region Provence-Alpes-Cote d’Azur
den Spitznamen ,,Grand Canyon von Niz-
za“. Es 1st ein ganzes Stuck kleiner und
nicht ganz so dramatisch wie der Natio-
nalpark in den USA, steht mit seinen roten
Gestelinsformationen aber im Kontrast zur
gesamten Umgebung. Entlang der Strafde
sind die Aussichten atemberaubend, und
jeder noch so winzige Parkplatz am Stra-

8enrand ermoglicht einen beeindrucken-
den Blick uber die tiefen Abgrunde des
Canyons.

Fuar Wanderer 1st die Gorges de Dalu-
1s eln verstecktes Juwel, fur Autofahrer
eine kurze, bilderstarke Strecke, die kur-
venreich, spektakular und ab und zu eng
zwischen den Felswanden entlanglauft.
Je nach Fahrtrichtung verlauft die Strafde
D2202 zwischen Guillaumes und Sausses
in zwel verschiedene Richtungen. Von Su-
den nach Norden fuhrt die Strafle an den
Randern der Klippen entlang und nimmt
den langen Weg, der um die groféen und
massiven Felsformationen des Canyons
herumfuhrt. In der anderen Richtung hin-
gegen durchschneidet die Strafde die Ber-
ge 1n einer Abfolge von 17 schmalen ein-
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1 GORGES DE DALUI

(Cre de GUILLAUMES)
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Fur Wanderer
sSiNnd die
Gorges de
Daluis ein
Juwel, fur
Autofans ein
ecnter
Geheimtipp.
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spurigen Tunneln, die direkt in die Felsen
gehauen sind - ein herrlicher Resonanz-
korper fur die Auspufftone. Durch ihre
Konstruktion bietet die ,Red Rock Road”
zwel fast einspurige Wege, was eine gute
Ausrede daftr i1st, sie immer wieder 1n bei-
de Richtungen zu fahren. Die Canyonstra-
8e 1st nur 6 Kilometer lang, das Ende der
Strafde durch die Schluchten von Dalu-
i1s wird durch die , Pont de la Mariée”, die
Brucke der Verheirateten, markiert. Dieses
Bauwerk, das den 80 Meter tiefer gelegenen
Fluss uberspannt, wurde fruher von Zugen
uberquert und 1st heute eine Fufdganger-

brucke, die den perfekten letzten Halt fur

eln letztes spektakulares Foto bietet.

Nach den Daluis-Schluchten kann
man eine Schleife zu der weniger bekann-
ten Gorges du Cians machen und so zwel
Schluchten am selben Tag geniefden. Nach
Erreichen des Dorfes Guillaumes und wei-

ter in Richtung Valberg und Beuil beginnt B e ot L e A QT S e S R [

' 1..-‘ i iy
L L
T i ."i"' ._,..:'-.l.-

die Strafe ihren Abstieg in die Cians- et u . r j} . ._ ; % "};j x |
Schlucht. Diese hat die gleichen roten Fel- ¥ e irer =R P ) M s TGS - g
sen wie Daluis, aber die Strafde selbst ist

breiter und normaler gebaut - 1m Vergleich

zur spektakularen Gorges de Daluis beina-
he ein Geheimtipp. -:'f'
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DAS O, DER BERUHMTESTE BUCHSTABE DER
FERRARI-NOMENKLATUR, FEIERTE VOR 40 JAHREN
EIN COMEBACK UND SCHRIEB AUTOMOBILGESCHICH-
TE:DER GTO WAR DAS ERSTE SERIENAUTOMOBIL,
DAS DIE 3OO-KM/H-MARKE DURCHBRACH UND DAS
ERSTE LIMITIERTE MODELL DER MARKE — AUCH
WENN LETZTLICH MEHR EXEMPLARE ALS GEPLANT 7
ENTSTANDEN.

TEXT: WOLFGANG HORNER
FOTOS: LY NDON MONELL






Legendares Gim-
mick: Der GTO be-
sitzt gegenuber dem
308 GTB eigenstan-
dige Aufsenspiegel.
Sie sind periskopar-
tig direkt in den
Turen platziert und
vergleichsweise auf-

fallig.
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nfang der 1980er-Jahre 1st
machtig was los be1 Fer-
rar1! Vor allem techno-

logisch. Es scheint,
als wolle man ver-

loren geglaubten
Boden
gutmachen. Das erste Projekt, auf das sich

wieder

die Italiener sturzen, ist die Benzinein-
spritzung. Ganz freiwillig 1st dieses Enga-
gement freilich nicht: Strenger gewordene
Abgasnormen 1m Hauptmarkt USA zwin-
gen die Truppe von Enzo Ferraridazu. Und
so wird 1m Sommer 1979 der 4001 prasen-
tiert, ausgestattet mit einer K-Jetronic von
Bosch. Sie kostet zwar Leistung, macht die
Abgase aber sauberer und ist einfacher
in der Wartung. Gerade einmal 24 Mona-
te vergehen, bis Ferrari diese Technologie
samtlichen Modellen spendiert. Letzter im
Bunde 1st der 512 BB1, der im Herbst 1981
enthullt wird.

DER ATEM DER GOTTER

Zu diesem Zeiltpunkt haben die Techni-
ker jedoch bereits ein neues Fass aufge-
macht: die Motoraufladung mittels Abgas-
turbolader. Auf der Strafle zeigt Porsche
bereits, wieviel Dampf diese Technologie
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einem Sportwagen verlethen kann. In der
Formel 1 gilt sie ebenfalls als Wunderwat-
fe, was die Scuderia schon 1m Herbst 1980
veranlasst, im Grand-Prix-Sport auf die
Turbotechnik zu setzen.

Fur die Serienfertigung spielt man lie-
ber erst einmal einen anderen Trumpf des
Turboladers aus: Er vermag es, hubraum-
schwachen Motoren eine enorme Leistung
zu entlocken. Im wenigen Kilometer ent-
fernten Modena macht es Maserati vor:
Dort hat man mit dem Biturbo ein kleines,
fur Italien steuerlich uberaus vorteilhaftes
Modell am Start. Und so dauert es auch nur
bis zum April 1982, bis Ferrari auf dem Tu-
riner Salon den 208 GTB Turbo vorstellt.
Er hat einen Zwelliter-V8-Motor, erreicht
dank der Abgasaufladung aber anna-
hernd die Leistung des aktuellen 308 GTB1
- eln exklusives Geschenk fur den Heimat-
markt, um die Luxussteuer fur grofdvolu-
minge Motoren zu umgehen.

Doch be1l Ferrari hat man noch einen
welteren Technikpfeil im Kocher. Es geht
dabe1l um die Frage, wie man allgemein die
Leistungsausbeute erhohen kann, ohne
gleich komplett neue Motoren bauen zu
mussen. Die Antwort darauf heifdt Vierven-
tiler, was 1m Italienischen mit "Quattroval-
vole" ungleich schoner klingt. Diesmal 1st
es der Mondial, der 1982 die Ehre erhalt,
die Technologie auf die Strafde zu bringen.
Tatsachlich sorgen die neuen Zylinderkop-
fe, ausgestattet mit zwel Einlass- und zwel
Auslassventilen pro Brennraum, fur einen
Leistungszuwachs von 214 auf 240 PS - ein
Plus von satten zwolf Prozent.

NEUES SPORTREGLEMENT

In diese Phase neuer technologischer Mog-
lichkeiten platzt die Nachricht, dass die
FISA - der damalige sportliche Arm des
Automobilweltverbands FIA - das Regle-
ment fur Rennserien mit geschlossenen
Fahrzeugen radikal umkrempeln will. So
wird die Gruppe A ins Leben gerufen. Sie
schreibt als technische Basis Strafdenautos
vor, die mindestens vier Sitzplatze haben
und von denen binnen eines Jahres min-
destens 2500 Exemplare entstehen. Das
Konzept kommt schon bald im Touren-
wagensport zum Einsatz. Dagegen steht
die Gruppe C Prototypen offen, wie sie im
Langstreckensport zu Hause sind. Hier
greift das Reglement schon frither: Die Ara
der Gruppe C startet 1982.

Dazwischen i1st die Gruppe B angesie-
delt. Hier mussen zur Homologation le-
diglich 200 Fahrzeuge produziert werden.



KLASSIK

Erlesenes Interieur:
So sportlich der GTO
auch 1st, sein Innen-
raum ist es nicht.
Statt enger Schalen-
sitze, wie spater
beim F40, gibt es
Ledersitze. Sie sind
in Streifen gesteppt
(zu sehen auch in der
Turverkleidung) und
perforiert.

Zudem durfen die Boliden fur den Renn-
einsatz deutlich starker modifiziert sein.
Das Reglement 1st grundsatzlich so ausge-
legt, dass es sowohl fur die Rundstrecke als
auch fur den Rallyesport gelten soll.

Obwohl das Regelwerk grundsatzlich
schon verabschiedet ist, zieht sich die Um-
setzung 1n die Lange. Querelen zwischen
FISA und den Automobilherstellern sind
schuld. Denn klar ist: Ein Gruppe-B-Fahr-
zeug kann nur ein Hersteller entwickeln,
kein Tuner. 1983 wird schliefdlich die Grup-
pe B in der Rallye-Weltmeisterschaft ein-
gefuhrt. Anfangs springen die Hersteller
nur zogerlich auf und starten mit alten,
umetikettierten Fahrzeugen. Doch dann
startet ein Wettrusten, und 1nnerhalb kur-
zester Zeit entstehen mehr als Dutzend
brutaler Gruppe-B-Monster.

Im Herbst 1983 uberrascht Ferrari
Handler und Fachpresse mit der Ankun-

digung, im kommenden Fruhjahr ,etwas

ganz Neues” vorzustellen. Das, was Erl-
konigjager bis dahin vor die Linse bekom-
men, erinnert allerdings nur an ein Facelift
des immerhin bereits seit 1975 gebauten
308 GTB. Doch bis zur Premiere auf dem
Genfer Autosalon 1m Marz lasst sich nicht
alles geheim halten. Und so sickert bereits
vor der Enthullung der Name durch: GTO
- jene drel Buchstaben, die schon den le-
gendaren 250 GTO zieren. Das GT steht lo-
gischerweise fur Gran Turismo, das O fuar
Omologato, was homologiert bedeutet.

Obwohl die Typenbezeichnung nur aus
diesen drei1 Buchstaben besteht, wird der
Wagen schon bald nach seinem Debut als
288 GTO bezeichnet. Eine Analogie zum
308 GTB/GTS. Der 1noffizielle, von Ferra-
r1 selbst nie verwendete Zusatz 288 ist je-
doch eigentlich uberflussig, den weder vor-
her noch nachher gibt es aus Maranello ein
Fahrzeug, das nur GTO heifst.




FERRARI IN DER GRUPPE B?

Auch wofur der Wagen homologiert 1st,
sickert noch vor der Weltpremiere durch:
Er i1st nach den Regeln der Gruppe B auf-

gebaut. Zu diesem Zeitpunkt klingt das
recht authentisch, 1st bis heute auch Teil
der Ferrari-Diktion und stimmt technisch

auf jeden Fall. Doch 1insbesondere ruckbli-
ckend wirft die Geschichte eine Frage auf:
Warum soll Ferrari einen Gruppe-B-Renn-
wagen entwickeln? Rundstreckenrennen
gibt es nicht. Im Rallyesport ist die Grup-
pe B zwar angekommen, doch sie i1st kei-
ne Domane der Mannschaft aus Maranello
- zumal sich schon wahrend der Entwick-
lungsphase des GTO herauskristallisiert,
dass der Rallyesport in Zukunft allradge-
triebenen Fahrzeugen gehoren wird.

Noch schwerer wiegt die Tatsache, dass
sich die Scuderia seit Ende 1973 ganz der

Formel 1 verschrieben hat - es 1st eine Art
Agreement mit Konzernmutter Fiat. Diese
hat zu allem Uberfluss mit Lancia bereits
eine Marke am Start, die sich von Beginn an
auf das Gruppe-B-Abenteuer in der Rallye-
WM einlasst: Der 1982 vorgestellte Lancia
Rally 037 gilt als das erste Gruppe-B-Auto
uberhaupt, wenngleich er gegenuber spa-
teren Gruppe-B-Boliden recht brav wirkt.
Fest steht: Der GTO 1st nach den Re-
gularien der Gruppe B aufgebaut. Tatsa-
che 1st aber auch, dass der GTO nie ernst-
lich bel1 Rennen oder Rallyes eingesetzt
wird, schon gar nicht werkseitig oder mit
Werksunterstutzung. Spekulation 1st hin-
gegen, dass womoglich nie ein Rennein-
satz fur 1thn beabsichtigt war, sondern er
als reine Kompetenzdemonstration diente.
Denn Ferrari bringt jede Mange Know-how
in das Projekt ein: Nicht nur, dass erstmals
alle eingangs genannten Technologien in




einem Fahrzeug zum Einsatz kommen,
sondern auch ansonsten werden alle Re-
gister gezogen. Dafur sorgt Dr. Harvey
Postlethwaite. Der britische Konstrukteur
1st gerade zur Formel-1-Abtellung gestofden
und wird prompt auch mit der Entwick-
lung des GTO beauftragt.

oL

PROGRESSIVER

MUSKELAUEFBAU

Auf den ersten, nur fluchtigen Blick mag
der GTO wie ein 308 GTB aussehen, der
eln intensives Fitnesstraining hinter sich
gebracht und Muskeln aufgebaut hat. So
sind seine Kotflugel deutlich ausladender
- 1nsgesamt 1st der GTO sogar um 19 Zenti-



FERRARI

Kraftiger Durchzug:
Gegenuber dem 308
GTB hat der GTO
deutlich mehr Luft-
ein- und -auslasse.
Die markantesten
sind 1m hinteren Kot-
flugel. Notig macht
das die damals noch
junge Turbotechnik
mit Ladeluftkuhlung.

G T

meter breiter als der 308 GTB. Sein Front-
spoller fallt uppiger aus, wobei es vor allem
die vier im Kuhlergrill integrierten Zusatz-
scheinwerfer sind, die als Erkennungs-
merkmal ins Auge springen.

Die periskopartig freistehenden Au-
Renspiegel 1n Wagenfarbe sind ein Genie-
streich von Pininfarina. Wie zu dieser Zeit

uiblich, entwirft das Designstudio das Au-

3ere fur den GTO. Dabel muss es aber nicht
bel null anfangen. Schon 1977 baut Pinin-
farina fur den Genfer Autosalon den Pro-
totypen eines 308 GTB Speciale, der uber
deutlich sichtbare, aber vollstandig 1n die
Karosserie i1ntegrierte aerodynamische

Hilfsmittel verfugt. Dieser Wagen wird 1n-

tern ,Millechiodi” (Tausend Nieten) ge-
nannt, weil die benotigten Aluminiumble-
che einfach aufgenietet sind. Von jenem
Prototypen stammt auch der Heckspoi-
ler des GTO, der ebenfalls ein stilistisches
Meisterwerk 1st. Er 1st einerseits vollstan-
dig in die Karosserie integriert, anderer-
seits aber optisch prasent und aerodyna-
misch wirkungsvoll.

Der Blick von der Seite offenbart indes
einige Uberraschungen. So gibt es im Ver-
gleich zur Karosserie des 308 GTB deutlich
mehr Luftungsoffnungen (stilistisch etwas
am 250 GTO orientiert) - am auffalligsten
sind die 1m hinteren Kotflugel eingearbei-
teten Luftauslasse. Mehrteilige Rader (aber
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DER FERRARIGTO
IST ALLES ANDERE
ALS EIN HEISS
GEMACHTER 308.
ER SPIELT IN EINER
ANDEREN LIGA,
DIE ER SELBST
BEGRUNDETE.
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Auf Linie gebracht:
Der V8 des GTO 1st
im Unterschied zum
308-Motor langs
angeordnet. Be-
sonders auffallig sind
die beiden grofsen
Ladeluftkuhler zur
Senkung der Ansaug-
lufttemperatur.

ohne Ferrari-Pferd auf der Radnabe) und
das 1n den vorderen Kotfltigel eingelasse-
ne Scudetto (das schildformige Emblem
der Rennabteillung) sind weitere Feinhei-
ten, mit denen sich der GTO abhebt. Farb-
lich bleibt er indes in der Reihe, denn Fer-
rari legt fest, dass der GTO ausschliefdlich
1n Rot ausgeliefert wird.

Das wohl wichtigste Designmerkmal 1st
sein elf Zentimeter langerer Radstand ge-
genuber dem 308 GTB. Der GTO wirkt da-
mit gestreckter und weniger zierlich. Auf-
fallig 1st dabel, dass ganz augenscheinlich
der Innenraum weder grofder noch weiter
nach hinten versetzt i1st. Der Zugewinn bel
Radstand und Lange kommt ganz dem Be-
reich hinter der Kabine zugute: dem An-
trieb.

An dieser Stelle offenbart sich die Ernst-
haftigkeit, mit der Ferrari das Gruppe-B-

TECHNISCHE DATEN
FERRARIGTO

MOTOR

Layout: V8, Zylinderwinkel 80°, langs eingebaut,
zwel Abgasturbolader

Hubraum: 2855 cm?®

Leistung: 400 PS [294 kW] bei 7000/min

Max. Drehmoment: 496 Nm bei 3800/min

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Hinterrader
Getriebe: 5-Gang-Schaltgetriebe

FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit: 305 km/h
0-100km/h: 4,9 s

0-200 km/h: 15,2 s

ABMESSUNGEN

Lange: 4290 mm

Breite: 1910 mm

Hohe: 1120 mm

Radstand: 2450 mm
Trockengewicht: 1160 kg
Leistungsgewicht: 2,3 kg/PS

PRODUKTION

Premiere: Genfer Automobilsalon 1984
Produktionszeitraum: 1984-1986
Stuckzahl: 272



KLASSIK

Abenteuer angeht, denn der GTO ist alles
andere als ein heild gemachter 308 GTB. Er
nutzt zwar dessen Silhouette, 1st technisch
aber von einem ganz anderen Kaliber.

Harvey Postlethwaite 1st als Experte
fur Verbundwerkstoffe bekannt und setzt
sein Wissen auch beim GTO um. Dach und
Heckpartie sind aus einem mit Aramidfa-
sern verstarktem Kunststoff, die Fronthau-
be aus einem Glasfaser-Aramid-Werkstoff
gefertigt. Die restliche Karosserie besteht
aus glasfaserverstarktem Kunststoff und
umhullt einen Gitterrohrrahmen. Es sind
Materialien und Bauwelsen, wie sie zum
damaligen Zeitpunkt in der Formel 1 zum
Einsatz kommen. Fur den Strafdenwagen-
bau bei1 Ferrari sind sie indes ein Novum.
Doch das Ziel 1st klar: Die Verwindungs-
steifigkeit soll gestarkt, das Gewicht re-
duziert werden. Und tatsachlich bringt
der GTO lediglich 1160 Kilogramm auf die
Waage - 170 Kilogramm weniger als der
308 GTB.

o0

HERZ-LUNGEN-MASCHINE

Ein Blick unter die Haube des Mittelmo-
torboliden offenbart einen weiteren gro-
8en Unterschied zum 308 GTB. Zwar besit-
zen beide Fahrzeuge einen V8-Motor. Doch
wahrend dieser beim ,,Grof3serienmodell”
quer eingebaut ist, 1st er im GTO langs an-

geordnet. Dahinter folgt sogar noch das
Funfganggetriebe, das verschamt unter
der Karosserie hervorblitzt. Die Anord-
nung erklart, warum der Radstand wach-
sen und Platz hinter der Kabine geschaffen
werden muss.

Der Grund fur die 90-Grad-Wende 1st
simpel: In dieser Anordnung sind Luftzu-
fuhr und Warmeableitung leichter zu rea-
lisieren. An diesem Punkt zeigt sich nicht
nur die rennsportliche Grundphilosophie,
Spitzenleistung durch eine effiziente Kuh-
lung uber langere Zeitraume abrufen zu
konnen, sondern ein Aspekt neuer Techno-
logien: Der Motor i1st mit zweil Turboladern
des japanischen Herstellers IHI ausgestat-




Elf Zentimeter mehr
Radstand verleihen
der vom 308 GTB her
bekannten Silhouette
mehr Dramatik und
Dynamik. Der Kon-
kurrenz blieb meist
nur der Blick auf das
unter der Heckschur-
ze hervorlugende
Funfganggetriebe.

tet - ein Novum, denn der 208 GTB Turbo
kommt mit einem einzelnen Lader aus.

Ebenfalls neu fur Ferrari sind die Ladeluft-
kuhler, mit denen die Temperatur der zu-
gefuhrten Luft abgesenkt wird. Das sorgt
fur hohere Luftdichte und daher fur mehr
Leistung.

Und Leistung hat der GTO wirklich
reichlich. Glatt 400 PS sind es - mehr als 65
Prozent mehr als das, was die formale Ba-
s1s 308 GTB Quattrovalvole zu bieten hat.
Oppulent 1st auch das maximale Drehmo-
ment mit 496 Newtonmetern. Der genaue
Blick auf das Aggregat offenbart aller-
dings, dass es sich nicht um ein gepimptes
308-Triebwerk (F105) handelt, sondern um
eine eigenstandige Entwicklung, intern als
F114 bezeichnet. Mit exakt 2855 Kubikzen-
timetern fallt der Hubraum durch eine ver-
ringerte Bohrung etwas kleiner aus. Notig
wird das durch die technischen Regularien
der Gruppe B. Nikasil-beschichtete Zylin-
derwandungen verringern dabeil die Reil-
bungsverluste.

Und so kann der GTO auch in eilnem an-
deren Punkt Geschichte schreiben: Mit sei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 305 km/h
durchbricht er als erstes Serienfahrzeug
der Welt die 300-km/h-Marke. Tatsachlich
ermittelt das Fachmagazin ,auto motor
und sport” beil einem Test eines von Fer-
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rari-Handler Auto Becker zur Verfugung
gestellten GTO einen Spitzenwert von 303
km/h.

Brachial 1st auch die Beschleunigung,
akustisch untermalt durch das Brullen des
V8. Von 0 auf 100 km/h dauert es nur 4,9
Sekunden. Was sich heute eher moderat
liest, 1st fur die damalige Zeit ein Sensati-
onswert. Der GTO 1st schneller als jeder Se-
rien-Ferrari bis dahin.

Kein Wunder, dass dieses Auto Begehr-
lichkeiten weckt. Schon bei der Weltpremai-
ere auf dem Genfer Salon im Fruhjahr 1984
sind alle Exemplare vergeben. 260.000 D-
Mark, also knapp 130.000 Euro, kostet der
GTO seinerzeit.

Die Produktion lauft im Sommer 1984 in
Maranello an, bis Mitte 1985 sind die beno-
tigten 200 Exemplare fur die Homologati-
on auf den Hof gerollt. Doch die Fertigung
lauft weiter: Letzten Endes entstehen bis
Anfang 1986 insgesamt 272 GTO. Den letz-
ten bekommt Niki Lauda, wahrend seine
Formel-1-Kollegen Michele Alboreto und
Keke Rosberg schon friuher am Zug waren.

Sehr viel spater gehort aber beispiels-
welse auch Werksfahrer Eddie Irvine zu je-
nen Formel-1-Piloten, die dem Mythos GTO
erliegen. Er muss 1hn allerdings zu einem
Vielfachen des einstigen Listenpreises auf
dem Sammlermarkt kaufen. :'L?'
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AUKTIONEN

GEMISCHTE
GEFUHLE

DIE GROSSEN FRUHJAHRSAUKTIONEN IN EUROPA
UND DEN USA ZEITIGTEN EINIGE BEMERKENSWERTE

ERFOLGE UND AUCH EIN PAAR UBERRASCHENDE
FLOPS. JUNGE GEBRAUCHT

AUSSTATTUNG STIMMT.

TEXT: BRUNO VON ROTZ/PETER BRAUN

= ZIEHEN AN — WENN DI

m Umfeld der Rétromobile fanden
in Paris dreir Auktionen mit grofder
Ferrari-Beteiligung statt. Am 31. Janu-
ar 2024 versteigerte RM/Sotheby’s 72 Au-
tos, wobei1 auf Ferrari (23) und Porsche (16)
mehr als die Halfte des Angebots entfielen.
Die Ferrari waren 1m Schnitt 37 Jahre alt,

o5

die Schatzwerte erreichten 1m Schnitt 90 %
ithres mittleren Estimates, und 78 % der Au-
tos fanden fur durchschnittlich eine Milli-
on Euro einen neuen Besitzer.

Star der Auktion war die 250 GT SWB
Berlinetta Competizione (1773 GT) Baujahr
1960 mit interessanter US-Renngeschich-

250 GT SWB Berli-
netta Competizione
(1773GT)

10.158.125 Euro
[FOTO: KEVIN VAN
CAMPENHOUT FUR RM/
SOTHEBY'S]

275 GTB 6C Alu
(08259GT)
3.211.250 Euro
[FOTO: KENO ZACHE
FUR RM/SOTHEBY'S]
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Dino 246 GTS
(Bj. 1973)
635.000 Euro

[(FOTO: TOMASZ SZARNA
FUR RM/SOTHEBY’S]

te, die unlangst fur fast eine Million Dol-
lar restauriert wurde. Der gelbe Gran Tu-
rismo war schon im Vorfeld der Auktion
hoch gehandelt worden und enttauschte
nicht: 10.158.125 Euro 1nvestierte der sieg-
reiche Bieter.

Auch das zweitteuerste Auto beir RM/
Sotheby's war ein klassischer Ferrari, ein
275 GTB/6C mit Alukarosserie aus dem
Jahr 1966. Hierfur wurden 3.211.250 Euro

bezahlt.
Etwas 1im Schatten der beiden GT stan-

den eine ganze Reilhe weiterer schoner Fer-

rari, etwa ein 250 GT Coupé von 1956 oder
ein Dino 246 GTS von 1973, der eindrucks-
volle 635.000 Euro erzielte - mehr als ein
365 GTB/4 Daytona von 1971, der fur EUR
533.750 Euro wegging.

Ferrari Enzo
(Bj. 2004)
3.910.000 Euro
[FOTO: BONHAMS)

Die Bonhams-Auktion ,Les Grandes
Marques du Monde a Paris” gehort zur Ré-
tromobile-Woche wie das Croissant zum
Kaffee in Paris. Am 1. Februar kamen hier
56 Autos, 33 Motorrader und einiges an Au-
tomobilia unter den Hammer. Der Ferrari
Enzo aus dem Jahr 2004 (136072) erzielte
mit 3,91 Millionen Euro das hochste Ergeb-
nis und erfullte die 1n 1thn gesetzten Erwar-

tungen.

HOTELS

Ihr ERSTKLASSIGER AUFENTHALT bei uns:

Beguem snreisen
“Online einchecken
Der Smértp none CarLift rufen
Mittels CarLift direkt zum CarlLoft (Zimmer) fahren
__,_.F?:eisegepéck bequem aus dem Auto holen
“Nachts sicher parken
Abends ein Dinner mit Ausblick genie3en
Mit unserem vielfaltigen Frahstuck in den lag starten
Online auschecken

mine.de

b'mine Dusseldorf, Hoherweg 90, 40233 Dusseldorf
b'mine Frankfurt Airport, Georg-Baumagarten-5tr. 1, 60549 Frankfurt am Main
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Von oben nach unten:
250 GT California
Spider LWB
(1011GT) bei 7.8 Mio.
Euro unverkauft
(Artcurial)

_ | 275 GTB

& .y . ‘ (Bj. 1965) bei fast
T 2 Mio. Euro
R P s | Tk unverkauft
| [ARTCURIAL, FOTO:
BRUNO VON ROTZ]

612 Scaglietti

(Bj. 2005, Schalter)
129.630 Euro
(GOODING & CO.]

Das konnte man von einigen Angebo-
ten bel der offiziellen Rétromobile-Auk-
tion von Artcurial am 2. Februar nicht ge-
rade behaupten. 15 Ferrari plus ein Dino
dominierten die Markenliste, doch obwohl
1m Schnitt fur jeden Ferrari 88 % des mitt-
leren Schatzwerts geboten wurden, blieb
ein Drittel der Autos stehen. Keinen neu-
en Besitzer fand beispielsweise der aus der
Schweiz eingelieferte Ferrari 250 GT LWB
California Spider aus dem Jahr 1958 (1011
GT), der im Vorfeld auf 8,5 bis 11,5 Millio-
nen Euro geschatzt worden war. Mehr als

7.8 Millionen wollte kein Interessent bie-

O



AUKTION

|1
Z

Von oben nach unten:
Daytona Spider

(Bj. 1973)

3.040.600 Euro

(Broad Arrow
Auctions)

500 Mondial
(0434 MD)

3,675 Mi1o. Euro im
Nachverkauf
(Foto: Mathieu
Heurtault fur
Gooding & Co.)

Daytona Spider
(Bj. 1972)

3,344 Mio. Euro
(Foto: Mathieu
Heurtault fur
Gooding & Co.)

250 Europa Vignale
Coupé (0295EU)

3,951 Mio. Euro - = t ; = | '., i _,';{_r- IL.--nt. ¥ . mi_: 1'_,_: 3 . !2?'?"“:* ‘&:i 1:?:"
‘ T Y .f 0 EENGI Y b Wt SRS e A
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ten, und so blieb das Cabriolet unver-
kauft.

Dre1 weitere Ferrari mit Millionen-
Schatzwerten erreichten die erforderli-
chen Mindestpreise ebenfalls nicht, da-
bel handelte es sich um einen 275 GTB B;.
1965 (Hochstgebot 1,96 Mio. Euro), einen
250 GT Lusso Bj. 1964 (1,53 Mio. Euro) und
ein 250 GT Cabriolet Pininfarina Serie 2
Bj. 1962 (1,4 Mio. Euro).

Anlasslich des Concours d’Elégance
auf Amelia Island (USA) versteigerten Da-
vid Gooding und Charlie Ross am 29. Feb-
ruar und 1. Marz 2024 insgesamt 122 Au-
tos, darunter 20 Porsche, 17 Ferrari und
14 Mercedes. Ferrari erzielte im Schnitt
die hochsten Verkaufspeise.

Eine echte Uberraschung war sicher-
lich der 612 Scaglietti Bj. 2005 (142651),
einer der 199 gebauten Schalter von ins-
gesamt 3025 produzierten Coupés. Mit
6308 Meilen war die Laufleistung uber-
sichtlich, weshalb Gooding den Schatz-
wert auf hohe 300.000 Dollar angesetzt
hatte. Die Bieter sahen aber noch mehr
Potenzial in dem Wagen und trieben den
Hammerpreis bis 420.000 Dollar, was ei-
nem Verkaufspreis inkl. Kommission/
Aufpreis von umgerechnet 429.640 Euro
entsprach, rund das Anderthalbfache des
einstigen Neupreises.

Der 500 Mondial Serie 1 aus dem Jahr
1954 scheiterte zunachst bei 3,7 Millionen
Dollar, fand dann aber nachtraglich far
fast 4 Millionen Dollar (3,675 Mio. Euro)
noch einen neuen Besitzer. Der 365 GTB/4
Daytona Spider Bj. 1972 (15277) ubertraf
mit 3,344 Mio. Euro seinen Schatzwert

o
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Die Auktionsergebnis-
se wurden uns freund-
licherweise von der
Redaktion Zwischen-
gas zur Verfugung ge-
stellt. Auf www.zwi-
schengas.com sind
samtliche Resultate
aller erwahnten Ver-
steigerungen aufge-
listet und kommentiert

Von oben nach unten:
Fgqo

(Bj. 1990)

3,09 Mio. Euro
(FOTO: ROBIN ADAMS
FUR RM/SOTHEBY'S]

F355 Spider
(Bj. 1995, Schalter)
221.536b Euro
(FOTO: ROBIN ADAMS
FUR RM/SOTHEBY'S]

612 Scaglietti
"Sessanta”
419.520 Euro
[RM/SOTHEBY'S]

deutlich. Dies gelang neben dem bereits er-

wahnten 612 nur noch einem Dino 246 GTS

Bj.1974, der fur imposante 844.560 Euro
eline neue Garage fand.

Bel der sehr gut bestuckten Broad Ar-
row Amelia Auction ragte das Ergebnis
eines Daytona Spider Bj. 1973 heraus. Der
komplett neu restaurierte Wagen mit der
Fahrgestellnummer 16857 ist in der Farbe
“Blu Dino Metallizzato” lackiert und wech-
selte fur uber drei1 Millionen (3.040.600
Euro) den Besitzer. Fur einen Dino 206 GT
aus dem Jahr 1968 wurde uber eine halbe
Million bezahlt (561.200 Euro).

Das historische Bitmore Hotel in Coral
Gables war der Schauplatz der Miami-Ver-
steigerung von RM/Sotheby’s am 1. und 2.
Marz 2024. Am teuersten war der 250 Euro-
pa von 1953 mit Vignale-Karosserie (0295
EU) mit 3.951.400 Euro, doch ein F40 aus
dem Jahr 1990 bewies mit knapp uber drei
Millionen (3.091.200 Euro), dass die F40-
Bewertungen immer noch am Steigen sind.

Ahnlich wie bei Gooding in Amelia Is-
land erzeugte auch hier ein 612 Scagliet-
t1 ein regelrechtes Bieterfieber. Bel dem
angebotenen Wagen handelte es sich um
ein Exemplar mit Automatikgetriebe, al-

&2

lerdings aus der seltenen “Sessanta”-Edi-
tion zum 60. Jubilaum von Ferrari auf dem
US-Markt. Statt der geschatzten 150.000
Dollar bezahlte der neue - amerikanische
- Besitzer schliefdlich 419.520 Euro fur das
groide Coupé.

Uberraschend hoch fiel auch der Preis
fur einen handgeschalteten F355 Spider B;j.
1995 aus. 221.536 Euro markieren sicher-
lich den oberen Rand des Marktes und lie-
gen uber dem Wert fur den etwas spater
gebauten 355 F1 Spider (Bj. 1999) mit F1-
Lenkradschaltung, der fur 87.584 Euro den
Besitzer wechselte.

Dass 1m Zuge der allgemeinen Auto-
matisierung die handgeschalteten Versio-
nen der Youngtimer immer hoher im Kurs
stehen, belegte das Ergebnis eines F355
Bj. 1997 be1 der RM/Sotheby‘s-Versteige-
rung eine Woche spater in Dubai. Am 8.
Marz 2024 erzielte der offene Mittelmotor-
Zweisitzer mit offener Schaltkulisse stolze
172.673 Euro, was sicherlich auch auf das
Konto der attraktiven Farbkombination
Blau/Tan geht. Uberraschend an dem Er-
gebnis war auch die vergleichsweise hohe
Laufleistung von uber 60.000 km, die sich
eigentlich eher wertmindernd auswirken

miisste. -4




URO - DAS MAGAZIN FUR WIRTSCHAFT UND GELD
Im Probeabo testen

ender

-

=
-
==
-
=
5
b =
L}
SRS Co— -
= T ———
=

lartext--

—ma e em——

e e ———— T T o

_____ i o g T e

— Diebesten g - Sie anfl ——— Analysenzu—
_An_lage:;

R e

- ———

——— Systeme

' der Welt

T—

s e — —_—
- —— =
— - = = —
= = — = — —

e — — —_— - - -
—_
—
-
-
—
- —
= - ——
P —— T
.
- .
— ~r——— T e — np—
#
—
B -
- L} - —
— T —
- A
. -
a
—— o—
a i - T—
- B
e — - e —
= —_a
— . - e —
—— . —_
— -
- i s =T
—— E— .
- - n—
- - -
p—
. ¥ - e a— - -
- — e ——
- -
— T— ey = - T I-- — — e —- e ———— | ——— i o —— e
= : g e -
- - . - e e R e e T e — e T e e
- _— - - iy T g e e et e > v  —— =
a 2 - — m—— e e e N — e L - " - - s
. . e e - ol
L2 —————— e T - - e
. . ' — . ———— 2 it
= T — =y
g - _— = r—i——— - e w——
. o T et g T e
- - b el e
- i—
— i = - =
= - =, S ——
- — —— -
- -
- e
e ——
e = -
- - - - -
e -
s -
—
S— e R
e — e .
e
—— - - B
- = R .
— —— T
 —
ar R
- e S
- ——
S— - e i
— - I— o
- —— - =
e — —_— ——
—_ . —pilli
i . S—— — - -
——— —
e = T —
nu — "
- = — —
. R —
=







L =
T il = Bl
—_

=
R i -

MIT DEM 250 GT PININ FARINA COUP}
CABRIOLET SERI -

1

i

Qe O N S P o..

2 BETRA
-__ "'#ﬂ-..-. r———
- e e 1 1 WF T —

T N il =
e, o — i -
T

-
=

o

- -—'.\'.-ul'- H."; er P A % [ 1 , oy P,



KLASSIK

m Film ,Ferrari® von Michael
Mann gibt es eine Szene, in der
ein Bankier Enzo Ferrari, ge-
spielt von Adam Driver, die pre-
kare finanzielle Lage erklart, in
der sich das noch recht junge

Unternehmen 1im Jahr 1957 be-
findet. ,Wie viele Autos haben sie letztes
Jahr gebaut?”, fragt der Finanzjongleur.
,Um die 140, 150%, lautet die Antwort des
Commendatore. ,98“ Kkorrigiert 1thn der
Banker. Ob diese Aussage der Wahrheit
entspricht oder der kunstlerischen Frei-
heit der Filmemacher geschuldet 1st? Je-
denfalls vergab Ferrari im Jahr 1956 sogar
nur 70 Fahrgestellnummern des ungera-
den Nummernkreises, der bekanntlich in
den ersten Jahrzehnten der Firma den Un-
terschied zwischen Serienmodellen und
Rennwagen markierte. Mehr als glaubhaft
allerdings 1st der Rat, den Enzo Ferrari an-
schliefdend erhalt: ,, Erhohen Sie die Pro-
duktion auf 400 Serienmodelle 1m Jahr.”
Enzo Ferrari kontert mit der Gegenfrage,
wie er so viele Autos bauen solle - und erst
recht, wer sie kaufen solle ...

EIN KNAPPES GU'T

Angesichts der Wartelisten von heute, 1n
einer Zeit, in der neue Ferrari eher zuge-
teilt als verkauft werden und sich Kunden
fur viele Modelle sogar eigens qualifizieren
mussen, wirkt diese Frage beinahe abstrus
- noch dazu aus dem Munde des Firmen-
chefs selbst.

Mit dem250 GT
Cabriolet Serie 2

und dem passenden
Coupé begann eine
neues Kapitel in der
Zusammenarbeit von
Ferrari und Pinin
Farina.

Sl

An dieser Stelle sollte man vielleicht ver-
suchen, sich 1n die Psyche damaliger Kau-

fer luxurioser Automobile hineinzuverset-
zen. Bis weit 1n die funfziger Jahren waren
maldgeschneiderte Sonderkarosserien ab
einer bestimmten Preisklasse namlich die
Regel. Aber nicht jeder hatte die Mufde, mit
einem Karosseriebauer oder Designer uber
individuelle Losungen zu diskutieren und
letztlich immer Gefahr zu laufen, dass das
in anfanglicher Euphorie georderte Ein-
zelstuck 1n den Augen anderer Betrachter
vielleicht als wenig gelungen empfunden
wurde. Aufderdem waren die individuellen
Karosserien, so beeindruckend sie aus der
Retrospektive auch wirken mogen, meist
sehr modisch und mitunter schnell ver-
altet. Schon nach sehr kurzer Zeit konnte
man sich mit so manchem extrem teuren
Auto 1n erlauchten Kreisen nicht mehr bli-
cken lassen, weil jeder sah, dass es von ges-
tern war.

Mit dem Beginn der Zusammenarbeit
von Ferrari und Pinin Farina, aus der An-
fang der funfziger Jahre der Turiner Ka-
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Der Colombo-V12
tipo 128F hat auféen-
liegende Zundker-
zen, am Verlauf der
Zundkabel hier gut
zu erkennen (oben).
Gleichteilestrategie:
Statt individueller
Leuchten wie bisher
so haufig, hat die
neue Pinin-Farina-
Generation Einheits-
lampen. Das sparte
Kosten (rechts).

o3

TECHNISCHE DATEN

FERRARI 250 GT CABRIOLET SERIE2

Bauzeit: 1959-62
Produktionsstuckzahl: 200

MOTOR

Bauart: V12 [tipo 128F), vorne langs eingebaut
Zylinderwinkel: 60 Grad

Ventilsteuerung: je eine obenliegende
Nockenwelle Uber Triplexkette angetrieben
Hubraum: 2953,2 cm?

Bohrung x Hub: /3,0 x 58,8 mm

Leistung: 177 kW [240 PS] bei 7000/min
Gemischaufbereitung: 3 Weber-
Doppelvergaser 36 DCF

Antrieb: Vierganggetriebe mit Overdrive,
Hinterradantrieb

KAROSSERIE

Aufbau: Gitterrohrrahmen mit ovalen
Langstragern [Chassis tipo 508F],
Stahlblechkarosserie mit
Anbauteilen aus Leichtmetall

Leergewicht: 1200 kg

FAHRWERK

Vorderachse: Einzelradaufhangung an
Querlenkern und Schraubenfedern,
Houdallle-Hebelstolsdampfer, Stabilisator
Hinterachse: Starrachse mit halbelliptischen
Blattfedern, Langslenker an Doppelguerlenkern,
Houdallle-Hebelstofsdampfer, Stabilisator
Bremsen: Trommelbremsen vorn u. hinten

(ab 13960 Dunlop-Scheibenbremsen)
Bereifung: 6.00-16

DATEN & MESSWERTE

Radstand: 2600 mm

Spurweite: 1354 mm vorn, 1349 mm hinten
Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h

Preis: 539.280 D-Mark



- RRARI 250 GT CABRIOLET SERIE 2
Die Front wird noch . : .
b meresserosm, pekidh rosseriebauer als Exklusivausriister her-  WILLKOMMEN IM
e Kiiblaraite vorging, war zumindest ein wenig Ruhe = MAINSTREAM
bestimmt, vom dem eingekehrt. Die meisten Entwurfe hatten
machen behaupte- eine beinahe serios zu nennende, unauf- Anerkannte Markenprodukte nehmen ih-

ten, er erinnere mit
seiner Aufteilung an
elnen Eierkarton. Die
Scheinwerfer waren
wegen der italieni-
schen Gesetzgebung
nicht mit Plexiglas
verkleidet.

geregte Formensprache und bauten oben-
drein stringent aufeinander auf. Das um-
triebige, um nicht zu sagen ubertriebene
,S1ch-neu-erfinden-wollen® der ersten

Nachkriegsjahre ging langsam zu Ende.

Und doch war fast jedes Auto noch 1m-
mer ein Einzelstuck nach Kundenwunsch.
Erst mit dem von Pinin Farina gezeichne-
ten, aber von der Carrozzeria Boano ge-
bautem 250 GT Coupé wandelte sich das
ab 1956 ein wenig. Aber die Stuckzahlen
blieben gering - vielleicht auch, weil das
Design nicht jedermann Sache war und
noch immer ein wenig zu viel dem Zeitge-
schmack hinterherrannte.

Eine Serienkarosserie musste her, die
moglichst viele potenzielle Kaufer an-
sprach, die nicht zu modisch war - um
nicht zu sagen nachhaltig. Ein Auto, mit
dem sich der Kaufer, der gerade sehr viel
Geld ausgegeben hatte, iber mehrere Jahre
sehen lassen konnte. Sie kennen das viel-
leicht: Ein Polo-Hemd mit Krokodil oder
eine Armbanduhr in Stahl mit Krone wir-
ken auch nach Jahren noch zeitlos und las-
sen 1thre Trager nicht unmodern erschei-
nen.

ren Kaufern obendrein die Entscheidung
ab, ob es sich um gutes Design handelt
oder eben nicht. Dass man auch im geho-
benen Sportwagen-Segment Erfolg haben
konnte, wenn man dem Kunden quasi nur
die Entscheidung uber die Farbe uberlief3,
hatten Hersteller wie Jaguar mit seinen
XK-Modellen oder Mercedes-Benz mit dem
300 SL 1im Jahr 1957 bereits hinlanglich un-
ter Beweis gestellt. Der Markt war also da,
nun musste sich thm Ferrari nur noch an-
passen.

Im Jahr 1958 erschien das 250 GT Pinin
Farina Coupé, das durch seine elegante und
schlichte Linienfuhrung bestach. Im Ge-
gensatz zu den meisten individuell gestal-
teten Ferrari dieser Zeit verzichtete es auf
jeglichen zusatzlichen Zierrat. Verchrom-
te Stofdstangen, der klassische waag- und
senkrecht gegliederte Kuhlergrill, Turgrif-
fe, ein paar Schriftzuge - das war’s. Kei-
ne seitlichen Lufteinlasse, ja selbst auf die
funktionale Lufthutze auf der Motorhaube
verzichtete Pinin Farina.

Die neue Nuchternheit kam offensicht-
lich bel1 den Kunden gut an, denn bis 1961
entstanden 335 Exemplare des Coupés.
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Das Interieur 1st
ebenso nuchtern wie
elegant gehalten.
Rundinstrumente
von Veglia infor-
mieren uber die
lebensnotwendi-
gen Funktionen
und mehr (oben).
Im Profil wird der
riesige Kofferraum
besonders deutlich.
Auch als Cabriolet
war der 250 GT ein
1dealer Reisewagen
(unten).
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Damit erreichte Ferrari zwar immer noch
nicht die zumindest 1im Film geforderten
400 Einheiten 1m Jahr, aber immerhin wur-
de mit dem Auto Geld verdient. In Deutsch-
land betrug der Listenpreis beil Einfuhrung
49.900 DM.

Mit 59.280 DM noch teurer war das ent-
sprechende Cabriolet, wie es auf diesen
Seiten zu sehen 1st. Einen Mercedes-Benz
300 SL Roadster hatte es schon fur 32.500
DM gegeben, was unterstreicht, wie teuer
und exklusiv ein Ferrari seinerzeit war.

Das luxuriose Cabriolet war damit das
teuerste Serienmodell 1m Portfolio von
Maranello. Noch teurer waren nur die nach
wie vor erhaltlichen Einzelanfertigungen
und die sowieso stets individuellen Super-
america-Modelle.

PRIMUS INTER PARES

Der offene Zweisitzer erschien ein Jahr
nach dem Coupé und trug die offizielle Mo-
dellbezeichnung Cabriolet Serie II. Prasen-
tiert wurde der Wagen dem Publikum erst-
mals auf dem Pariser Automobilsalon 1m
Oktober 1959. Der Name verriet, dass Fer-
rarl 1Im neuen Modell den Nachfolger jenes
Cabriolets sah, das bereits ab 1957 1n gerin-
gen Stuckzahlen verkauft worden war.
Doch der Vergleich hinkt, denn diese 1im
Nachhinein ,Serie I“ genannte offene Ver-
sion des 250 GT war nach wie vor stark 1n-
dividualisiert gewesen und kein Auto glich
dem anderen. Was sich auch 1n den Stuck-

/]

zahlen niederschlug: Gerade einmal 40 Ex-
emplare entstanden von der ersten Serie,
beim Cabriolet Serie 2 waren es 200 - auch
nicht gerade viel, aber dennoch eine Stei-
gerung von 500 Prozent ...

Erstmals in der Geschichte von Ferra-
r1 gab es so etwas wie eine Fliefsbandpro-
duktion. Die Karosserien von Coupé und
Cabriolet Serie 2 liefen im neu gebauten P1-
nin-Farina-Werk in Grugliasco vor den To-
ren Turins uber dieselbe Fertigungsstrafde.
Und noch nie zuvor bei Ferrari waren Cou-
pé und Cabriolet so eng miteinander ver-
wandt gewesen.

Wie das Coupé erhielt auch das Cabri-
olet Serie 2 keine mit Plexiglas verkleide-
ten Scheinwerfer. Der Grund hierfur war
die 1talienische Gesetzgebung, die solche
Verkleidungen verbot. Um trotzdem eine
gewlsse Dynamik in die Gestaltung der
Frontpartie zu bekommen, reichten die
Scheinwerfer bis weit an den Grill heran.
Man konnte auch sagen, dass die Schein-
werfer 1n die Blechkante oberhalb des
markanten Kuahlergitters hineinschnitten.
Praktisch war die relativ gering geneigte,
hohe Frontscheibe, die fur genugend Kopf-
fretheit und ausreichend Schutz vor dem
Fahrtwind sorgte.

Doch es gab auch formale Unterschie-
de, die erst auf den zweiten Blick auffie-
len: Die ersten Cabriolets - so auch unser
Fotomodell aus dem Nationalen Automu-
seum 1n Dietzholztal-Ewersbach - hatten
eine Lufthutze auf der Motorhaube und

Die vierflutige
Auspuffanlage von
Ansa entwickelt je
nach Drehzahl einen
betorenden Sound,
der bei geoffnetem
Verdeck ungehindert
an die Ohren der In-

sassen gelangt.
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TROTZ DER RENNSPORT-
LICHEN HERKUNFTISTES
MOGLICH, DAS CABRIOLET
DEZENT UND GELASSEN
ZU BEWEGEN.

eine uber die komplette Lange verlaufen-
de Sicke in den Flanken auf Hohe der Tur-
che

ber
Hohe der Radausschnitte. Auflerdem hat-

oriffe. Auch beim Coupé gab es eine sol
Sicke, aber viel tiefer ungefahr auf hal

te das Cabriolet unmittelbar hinter den Tu-
ren im Ubergang zu den hinteren Kotflii-
geln einen leichten Huftknick. Den gab es
auch beil den Prototypen des Coupés, aller-
dings verzichtete Pinin Farina - der Name
schrieb sich ubrigens erst ab 1961 in einem
Wort - bel der Serienversion darauf.

So viel zur Aufdenhaut. Doch wie sah
es unter dem Blech aus? Herzstuck des
250 GT Cabriolet Serie 2 1st wie beim Cou-
pé der beruhmte Columbo-V12 mit drei Li-
tern Hubraum, der ein ganzes Jahrzehnt
das Ruckgrat der Serienproduktion in Ma-
ranello bildete. Naturlich wurde der Motor,
der auf einen Entwurf aus der unmittelba-
ren Nachkriegszeit zuruck ging, 1im Lauf
der Jahre standig verbessert und veran-
dert. Im Cabrio kommt die intern Tipo 128F
genannte Ausbaustufe zum Einsatz, die bei
7000 Umdrehungen 240 PS an die sieben-
fach gelagerten Kurbelwelle stemmt. Der
Antrieb der zwel oben liegenden Nocken-
wellen erfolgt uber eine Triplexkette. An-
ders als beil friheren Motoren der Fami-
lie liegen die Zundkerzen beim 125F nicht
mehr innen 1m in Zylinder-V, sondern au-
3en, und weisen 1n Richtung der Stehble-
che. Fur die Gemischaufbereitung sorgen

dre1 Weber-Doppelvergaser vom Typ 36
DCE.

PO'T.

SN'T MOTORISIL

SRT

Der Startvorgang wird von einem deutlich
horbaren metallischen Gerausch domi-
niert, verursacht vom Einspuren des An-
lasserritzels. Eilnmal zum Leben erwacht,
entfaltet der V12 eine Klangkulisse, die
einst schon Dirigent Herbert von Karajan
betorte. Der soll an Enzo Ferrari geschrie-
ben haben, dass kein Orchester der Welt
imstande sel, einen derartigen Klang zu fa-
brizieren.

/4

Heute mogen sich die Fahrleistungen
des 250 GT auf dem Niveau eines Vertre-
ter-Diesels bewegen, doch man sollte sich
vor Augen fuhren, wie dieser Wagen 1n der
Klasse von '59 gewirkt haben muss: Da hat-
te ein VW Kafer 30 PS und ein Fiat 500 gar
nur 13,5. Und selbst die Mittelklasse mit
dem Stern brachte es nur auf 75 Pferdchen
und maximal Tempo 140 km/h. Die Alfa
Romeo Giulietta TI schaffte da immerhin
schon Tempo 155. Und der 250 GT? Der war
mit 250 km/h angegeben!

S N

-

NATIONALES

MUSEUM

THE LOH COLLECTION

Das Ferrari 250 GT Cabriolet
Serie 2 auf diesen Seiten

1st Teil des Nationalen
Automuseums des
Unternehmers Friedhelm Loh
1n Dietzholztal-Ewersbach,
das derzeilt eine sehenswerte
Ferrari-Sonderschau zeigt,
uber die wir 1n dieser
Ausgabe an anderer Stelle
berichten. Der offene Dreiliter
ist allerdings nicht Telil

der Sonderschau, aber von
Zelt zu Zelit im Rahmen der
Dauerausstellung inmitten
anderer Sportwagen seiner
Zelt zu sehen.

Die auszufahren erforderte selbst beim
damals recht ubersichtlichen Verkehrs-
aufkommen einigen Mut. Obwohl Ferra-
r1 in Sachen Fahrwerk inzwischen in der
Moderne angekommen war: Zumindest
an der Vorderachse hatte der 250 GT nun
Schraubenfedern anstelle einer antiquier-
ten Querblattfeder. Im Jahr 1960 ersetzten
endlich Scheibenbremsen, die 1thre Quali-
taten im Rennsport auch vor den gestren-
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gen Augen von Enzo Ferrari unter Beweis
gestellt hatten, die Trommeln an allen vier
Radern.

Ganzlich neu war ein Merkmal, das
zwelfellos als Zugestandnis ans kom-
fortorientierte Klientel des Autos gewer-
tet werden durfte: ein Overdrive. Das
Planetengetriebe sitzt am Ausgang des
Viergang-Getriebes und wirkt quasi wie
ein funfter Gang. Der Overdrive vom briti-
schen Zulieferer Laycock de Normanville
wird uber einen kleinen verchromten He-
bel an der Lenksaule betatigt und senkt die
Drehzahl des Motors 1im vierten Gang um
rund 600 Umdrehungen.

PROMINENT INSZENIERT

Ganz klar, dieser 250 GT kann vor allem 1n
Sachen Motorisierung seine rennsportli-
che Herkunft nicht verleugnen, trotzdem
1st es moglich, thn auch gemutlich und ent-
sprechend leise zu bewegen. Unter den 200
Kunden, die bis Ende 1962 ein Cabriolet der
Serie 2 kauften, waren einige Prominente,
so wie Werksfahrer Wolfgang Graf Berghe
von Trips, der nach seinem todlichen Un-
fall 1961 beim Grofden Preis von Italien in

Monza mit seinem 250 GT zu Grabe gefah-
ren wurde. Oder Berufsplayboy und Hob-
byrennfahrer Porfirio Rubirosa, der 1965
in seinem Wagen starb, als er mutmafilich
betrunken im Pariser Bois de Boulogne ge-
gen einen Kastanienbaum fuhr.

Das klingt nach wviel Tragik, doch es
gab auch deutlich angenehmere Kapitel
in den Autobiografien dieses offenen Fer-
rarl. Das vielleicht witzigste 1st langst ein
Stuck Filmgeschichte: Im furiosen Finale
von , Der rosarote Panther”, den Blake Ed-
wards 1963 drehte, rast ein silbernes 250
GT Cabriolet be1 einer vollig chaotischen
Verfolgungsjagd immer wieder uber den-
selben Platz in Rom, in den alle Strafden zu
munden scheinen. Das Ganze endete mit
einem Unfall, be1 dem der Ferrari keinen
Schaden nimmt, was aufmerksamen Zu-
schauern zweifellos nicht verborgen bleibt.

Vor dem Hintergrund dieser beruhm-
ten Filmszene 1st eigentlich auch die Frage
beantwortet, mit welcher Garderobe man
hinter dem Steuer eines Ferrari 250 GT Ca-
briolet Serie 2 am besten angezogen ist: mit
einem Gorillakostum. Wer den Film kennt,

wells schon, warum. Alle anderen sollten
ihn sich unbedingt ansehen. -:'-?'

—
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Die grosste Seite im Internet
uber Oldtimer, Youngtimer
und den historischen Motorsport

Jetzt kostenlos den
legendaren Newsletter abonnieren
und nichts mehr verpassen.
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HMINTER DEN
KULISSEN

MUSEL

TEXT:ROBB PRITCHARD, FOTOS: MUSEI FERRARI

—RRARI IN MO

IN SEINEN MUSEEN

—EIERT

"ERRARI

DIE HELDEN

DER

VERGANGENHRHEIT. DOCH NICHT ALLE VERTRETER DES

SPRINGENDEN

PIGNATTI-MORANO, DER DIREKTOR
MODENA UND MARANELLO, IST GEKLEIDET WIE EIN ENGLISCHE

DENA UND MARANELLO

PFERDCHENS TRAGEN RENNOVERALLS: MICHELE
DER BEIDEN MUSEEN IN

GENTLEMAN. SEIN WIRKEN

GEPRAGT, SON
WIE DIE F

DENKEN. ROBB

ERRARISTI IHRE GESCHICHTE ER

PRITCHARD KONNTE MICH

AT NICHT NUR DAS UNTERNE
DERN AUCH DIE ART UND WEISE

IME

BEEINFLUSST,

EBEN UND DARUBER

PIGNAT TI-MORANO

EIN EXKLUSIVES INTERVIEW ABRINGEN.

r 1st naturlich tadellos
gekleldet
uber

und verfugt
eln ausgepragtes
Talent fur Gastfreund-
schaft. Sein Englisch i1st
perfekt, wenn auch mit

eilnem schwer zuzuord-
nenden Akzent. Michele Pignatti-Morano
1st der Sohn eines Diplomaten und eines
von sieben Kindern. Er wurde 1n Sudafri-
ka geboren, verbrachte seine Kindheit je-
doch 1n verschiedenen Landern auf der
ganzen Welt, unter anderem auch in Os-
terreich und Grofdbritannien. Jeder 1talie-
nische Junge traumt naturlich von Ferrari,
und 1n dieser Hinsicht war der kleine Mi-
chele nicht anders, denn er verfolgte die
Formel-1-Rennen mit Begeisterung. Aber
damals war es nicht sein Traum, fur Ferra-
ri zu arbeiten.

Frisch von der Universitat arbeitete er
zunachst als Produktmanager fur Sony in
England, doch mit der Geburt seines ersten
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Sohnes beschloss er, 1n sein Heimatland zu
zlehen, denn vor dem Hintergrund seiner
eigenen bewegten Kindheit wollte er, dass
seine Familie ganz in der italienischen Kul-
tur aufwachst. Das war Mitte der 90er Jah-
re, und er fand Arbeit bei einem Unterneh-
men fur Luxuslebensmittel, das Sufdwaren
nach Italien importierte. ,Ich habe das

Kurator Michele
Pignatti-Morano
wechselte einst von
der Marketingabtei-
lung zu den Ferrari-
Museen.
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zehn Jahre lang gemacht, aber eines Tages
wurde mir klar, dass ich genug davon hatte,
auslandische Produkte nach Italien zu 1m-
portieren. Es war an der Zeit, dass ich mit
einem 1talienischen Unternehmen und mit
italienischen Produkten arbeitete.”

WILLKOMMEN BEI FERRARI

2004 befand sich Ferrari dank Michael
Schumacher und seiner beispiellosen Serie
von Weltmeistertiteln in geradezu strato-
spharischen Hohen des Erfolgs. In der gol-
denen Zeit der Expansion, die dieser Erfolg
ermoglichte, bewarb sich Pignatti-Morano
um eine Stelle 1m operativen Marketing der
Vertriebsabteillung. ,Ich hatte keine Erfah-
rung 1m Motorsport, aber wir wohnten 1n
Imola und ich besuchte mit meinen Soh-
nen die Formel-1-Rennen. Wie die meisten
[taliener habe ich mich also immer fur Fer-
rari begeistert.”

In seiner Funktion war er unter ande-
rem fur die Organisation von Veranstal-
tungen und die Marketingunterstutzung
bel der Vergabe von Handelslizenzen und
Konzessionen zustandig. Das klingt viel-
leicht nicht so aufregend, aber eine der
ersten Veranstaltungen unter seiner Regie
war die vielbeachtete Eroffnung des Ferra-
r1 Store 1n Mailand. ,,Schumacher und Bar-
richello waren damals unsere Fahrer, und
sie kampften sich vom ortlichen Vodafo-
ne-Laden - damals unser Sponsor - durch

/3

eine Menge von Tifosi und Autogrammja-
gern zur Eroffnung des Ferrari Store. Das
war eine grofdartige Werbung.“

Die Erfahrungen, die Michele aus der
Sufdwarenindustrie mitbrachte, schienen
fur das Unternehmen Ferrari vielleicht
wenig relevant zu sein, aber er i1st der Mei-
nung, dass sieithm sehr zugute kamen. , Das
Sufdwarenunternehmen war eine mittel-
grofde Firma, so dass ich als Produktmana-
ger eln umfassendes Wissen uber Entwick-
lung, Marketing, Vermarktung, Verkauf,
Kundendienst, Verbrauchererfahrung und
so weiter hatte. All das hat mir be1 Ferra-
r1 von Anfang an geholfen, denn ich konn-
te die Dinge nicht nur von der kommerziel-
len Seite her sehen, sondern auch aus der

Perspektive unserer Kunden. Ich glaube,

Sonderausstellungen,

zum Beispiel zum
Thema Ferrari und
Rockmusik, stellen
die Sportwagen

in ungewohnliche
Umfelder. Unten:
Ferrari-Prasident
Luca di Monteze-
molo und Modenas
Burgermeisterin
Lucia Bursi beil der
Eroffnung 2011.
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dass es von unschatzbarem Wert 1st, wenn
man sich in die Lage des Kunden versetzen
kann, um Dinge zu verstehen.”

Das Verstandnis fur das Kundenerleb-
nis war auch bei seinem nachsten Projekt
von unschatzbarem Wert. Durch die Erfol-
ge 1m Merchandising wurde Ferrari-Pra-
sident Luca di1 Montezemolo auf 1thn auf-
merksam und bot thm eine Beforderung
an. ,Das grofde Projekt, auf das ich sehr
stolz bin und von dem 1ch sagen kann, dass
ich in der mehr als funfundsiebzigjahrigen
Geschichte von Ferrarli meinen eigenen
kleinen Meilenstein hinterlassen habe, 1st,
dass wir den Themenpark in Abu Dhabi be-

gonnen haben.”

Auch Piero Ferrari
sprach 2011 beil der
Eroffnung des Mode-
neser Museums 1m
Geburtshaus seines
Vaters Enzo Ferrari.
Der futuristische
Neubau neben dem
alten Gemauer
erlaubt atmosphari-
sche Inszenierungen.

SCHONE NEUE FERRARI-
WELT

Naturlich war es fur einen Luxusautoher-
steller eine grofde Herausforderung, die
prestigetrachtige Marke 1n einen Themen-
park zu verwandeln. Kein anderer Auto-
hersteller hatte so etwas je zuvor gewagt,
Ferrari begann mit einem weifden Blatt Pa-
pler. D1 Montezemolo hatte die Vision, Mu-
badala (der Staatsfonds von Abu Dhabi,
der kurz zuvor Anteile an Ferrari gekauft
hatte) hatte das Scheckbuch, und Pignatti-
Morano sollte es richten. ,In meiner berut-
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lichen Laufbahn war es etwas ganz Beson-
deres, ein Projekt mit einem leeren Blatt
Papier und ohne Budgetgrenzen zu begin-
nen. Ich erinnere mich, wie ich mit den In-
genleuren uber die moglichen Attraktio-
nen sprach und sagte: ,Leute, Ihr musst
euch vorstellen, dass 1hr ein Luftmolekul
seid, das durch den Motor flitzt, so wie der
Prozess vom Ansaugen bis zum Auspuff
ablauft’. Sie sahen mich an, als ob ich ver-
ruckt ware.”

Als Belohnung fur den durchschlagen-
den Erfolg der Ferrar1 World in Abu Dhabi
wurde Pignatti-Morano intern in die Spon-
soring-Abteillung befordert, und obwohl
diese Aufgabe viel naher am Herzen von
Ferrari lag, hielt er sie ruckblickend nicht
fur eine so grofde Herausforderung, wie
den Themenpark vom Reifdbrett zu entwi-
ckeln. ,,Ich sage nicht, dass die Sponsoren
Schlange stehen - aber ja, naturlich tun sie
das. Der Platz auf den Autos 1st begrenzt,
und es gibt immer mehr Leute, die ithr Logo
auf unseren Rennwagen haben wollen, als
es Flachen dafiur gibt. Anstatt also auf die
Suche nach Leuten zu gehen, mit denen
man zusammenarbeiten kann, und Vor-
schlage zu erstellen, wie es ein herkomm-
licher Sponsoring-Manager tun musste,
bestand meine Aufgabe eher darin, die Un-
ternehmen auszuwahlen, die am besten
zur Marke Ferrari passen.”

SPONSOREN WERDEN TEIL
DER FAMILIE

Es war die Zeit, als die neue Etihad Airlines
an den Start ging. Die Verbindung zu Abu

Dhabi war stark, und so arbeitete Miche-
le die Details aus, um das Branding auf die
Rennwagen zu bekommen. Santander war
ebenfalls ein perfekter Partner. ,Eine Sa-
che, die ich bei Ferrari wirklich schatze, ist
die Art und Weise, wie die Sponsoren ein
Teil von Ferrari werden. Emilo Botin zum
Beispiel, der Grunder der Bank Santander,
war damals einer der zehn einflussreichs-
ten Menschen der Welt. Aber als er nach
Maranello kam, wurde er wie ein Teil der
Familie behandelt. Wie ein Gleichberech-
tigter. Und 1ch denke, nur eine Marke mit
der Geschichte und der Leidenschaft von
Ferrari kann das leisten.”

Der Job brachte naturlich eine Menge
Reisen mit sich - nicht zuletzt, weil Miche-
le jedes Jahr be1 zwolf bis funfzehn Rennen
auf der ganzen Welt die Gastfreundschaft
des Unternehmens sicherstellen musste.
Eine Zeit lang war das in Ordnung, aber

i
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Das Ferrari-Museum
in Maranello lebt
vom Detailreichtum
der Ausstellung mit
Schwerpunkt Tech-
nik und Rennsport
(unten links und
rechts: ,Ferraristi
per sempre”, 2016).
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DIE FERRARI-MUSEEN
MUSEOQ ENZO FERRARI MODENA

via Paolo Ferrari 85

[Parkplatz via Giuseppe Soli 101]
Aktuelle Sonderausstellung: One Of A Kind - Ein-
zelanfertigungen im Kundenauftrag hat es bei

Ferrari schon immer gegeben. Ein Querschnitt
durch /5 Jahre Personalisierung.

MUSEQ FERRARI MARANELLO

via Alfredo Dino Ferrari 43
Sonderausstellungen: Roaring 50's, Die Ge-
schichte der Scuderia Ferrari, Supercars

Der neue Ferrari Museums Pass ermoglicht den
Besuch beider Museen zum Preis von 30 Euro

Michele Pignatti-

e g fur Erwachsene und 13 Euro fur Kinder und Ju-
Morano im Hof des _ _ _ _ .
Misas Brize Darpapi nach ein paar Jahren des Wirbels zog er es vor, mit seiner Familie gendliche unter 19 Jahren in Begleitung eines
in Modena. Der zusammen zu sein und die Rennen bequem von der Couch aus zu Erwachsenen. Giiltigkeitsdauer: 48 Stunden.
Kontrast zwischen verfolgen. Als sich dann die Moglichkeit zur Leitung eines Muse-
dem alten Backstein- ums bot, war das fir ihn perfekt. ,Der Ubergang vom Freizeitpark Offnungszeiten: taglich von 9.30 bis 19 Uhr
gebaude und der : o st . ; : L .
T — zum Museum war eine naturliche Entwicklung, da beide auf ihre [im Winter bis 18 Uhr]
san Halls balabt dia Weise mit Unterhaltung zu tun haben und es darum geht, Marken- Mehr Informationen und Ticketkauf unter
Szene. erlebnisse auf den Markt zu bringen. In mancher Hinsicht 1st es www.ferrari.com/en-EN/museums

ein schmaler Grat, aber das Museum 1st der Ort, an dem der physi-
sche Kontakt mit dem Publikum, den Tifosi, tatsachlich stattfindet
und nicht wie 1n den Sozialen Medien nur virtuell. Ich wiederho-
le gerne, was Enzo gesagt hat: Wir konnen die Leidenschaft nicht
beschreiben - wir konnen sie nur leben’. Nicht jeder kann zu den

Rennen gehen, nicht jeder kann einen Ferrari besitzen, aber jeder
kann ins Museum kommen und unsere Meisterwerke betrachten
und die Leidenschaft der Marke erleben.”
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Ferrari hat zweil Museen. Das eine wird seit
1992 quasi innerhalb des Werksgelandes
und 1n Maranello betrieben, das andere ei-
nige Kilometer entfernt in Modena, 1m Ge-
burtshaus des Ferrari-Grunders. Dieses vor
zwolf Jahren eroffnete Museum Enzo Fer-
rar1 (MEF) konzentriert sich auf das Le-
ben des legendaren Mannes sowie auf den
Gran-Turismo-Lifestyle von Ferrari, da vie-
le dieser Strafdenfahrzeuge Kultstatus ge-
niefden. ,Ferrari-Fans lieben einen F40 ge-
nauso sehr wie jeden anderen Ferrari®, sagt
Michele.

Kurz gesagt besteht Michele Pignat-
ti-Moranos Aufgabe in den beiden Muse-
en darin, die Errungenschaften und Werte
von Ferrari durch verschiedene Ausstellun-
gen zu vermitteln, um einen vollstandigen
360-Grad-Blick auf Ferrari zu ermoglichen.
Der Kontakt zu Sammlern klassischer Fer-
rari 1st auch eine seiner Aufgaben, fur die
andere Direktoren wie die Kuratoren des
Porsche- oder Mercedes-Museums viel-
leicht nicht so viel Zeit aufwenden mus-
sen. Aber bis zu 70 % der 1in den Ausstellun-
gen 1n Modena oder Maranello gezeigten
Ferrari befinden sich 1n Privatbesitz. , Aber
wie die Sponsorensuche i1st auch diese Ar-
beit nicht ubermafdig anspruchsvoll, denn
wer wurde seinen Ferrari nicht im Ferrari-
Museum ausstellen wollen®, schmunzelt er.

Wir haben 1hn gefragt, was er an seinem
Job am liebsten macht. ,,Eigentlich sind es
zwel Dinge. Das Buro, in dem wir uns jetzt

befinden, 1st das Zimmer, in dem Enzo ge-
boren wurde, und es war das Haus der Fa-
milie, in dem er aufgewachsen ist. Ich stel-
le mir also oft vor, wie der kleine Enzo in
seinen kurzen Hosen durch das Haus rennt
und seine Mutter1hn zum Mittagessen ruft.
Es 1st eine grofde Ehre, in diesen Raumen
zu arbelten. Aber das Allerbeste i1st, Men-
schen zu treffen. Ferraristi. Wenn ich die
Kinder im Museum sehe, die von dem, was
sie sehen, begeistert sind. Die zwolfjahri-
gen Jungen, die be1l Ferrari arbeiten wollen,
oder die Jungeren, die ein Bild fur Charles
oder Carlos gemalt haben, das wir thnen
ubrigens immer welterleiten.”

,EIn schones Beispiel dafur habe ich
vor ein paar Wochen erlebt, als man mir
den handgeschriebenen Brief einer Dame
ins Buro brachte. Sie war die Tochter eines
Mechanikers aus einer kleinen Stadt 1m
Norden. Ihr Vater - Bruno - war sein gan-
zes Leben lang ein Tifoso gewesen und ver-
passte kein einziges Rennen 1m Fernsehen,
und viele Jahre lang fuhren sie gemeinsam
nach Monza, um die Rennen zu sehen. Ge-
gen Ende seines Lebens war er gelahmt,
aber eines hatte er nie aufgegeben: die Ren-
nen von Ferrari in der Formel 1 zu verfol-
gen. Sie wollte Ferrari unbedingt wissen
lassen, dass i1hr Vater so leidenschaftlich
war, und ich war wegen des Briefes tat-
sachlich ein wenig geruhrt, also ging ich
hinunter ins Museum um sie zu treffen. Sie
war sehr uberrascht, dass jemand von Fer-
rarli kam, um mit ihr zu sprechen, denn sie
hatte nicht gedacht, dass ein solches Un-
ternehmen so etwas tun wurde. Ich sagte

Wie weit das Thema
Personalisierung bei
Ferrari gefasst wird
verdeutlichen zahl-
reiche Schaustucke
aus Vergangenheit
und Gegenwart
(Ferrari One Of A
Kind, 2024).




ihr, dass Ferrari nicht das ware, was es 1st,
wenn es nicht die vielen Brunos in der Welt
gabe, die eine solche Leidenschaft fur Fer-
rarl haben. Ich wurde also sagen, dass es
das Beste an meinem Job ist, die menschli-
chen Emotionen zu sehen, die diese Marke
hervorruft.”

AUSSTELLUNGEN IM
WECHSEL

Die Ausstellungen im Museum in Modena
wechseln jedes Jahr am 18. Februar, Enzos
Geburtstag. Michele leitet die Unterneh-
mung, von der Moderation der Diskussion
uber das Thema, das etwa ein Jahr im Vor-
aus festgelegt wird, bis hin zum Inhalt der
Ausstellungen selbst. Das Thema der ak-
tuellen Ausstellung, die den ganzen Win-
ter uber zu sehen sein wird, lautet ,,One of
a kind”“. ,Wir wollen die Moglichkeiten der
Personalisierung bei Ferrari feiern, die 1m
Laufe der Jahre die Regeln in den Bereichen
Design, Technologie und Leistung veran-
dert haben.”

Wie bereits erwahnt, stammen bis zu
70 % der ausgestellten Fahrzeuge von pri-
vaten Sammlern - 1n diesem Fall sind es
sogar fast alle. Michele Pignatti-Moranos
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Aufgabe bestand 1m letzten Jahr darin,
die auszustellenden Fahrzeuge zu finden.
,Bel Ferrari haben wir eine gute und lang-
jahrige Beziehung zu vielen bedeutenden
Sammlern, aber oft besteht die Herausfor-
derung darin, die richtigen Autos zu fin-
den. Enzo war eigentlich gegen Museums-
ausstellungen, da er es vorzog, dass seine
Autos immer gefahren werden. Viele Kun-
den sehen das wohl ahnlich. Daher kann es
manchmal etwas kompliziert sein, die Er-
laubnis zu bekommen, sie fur zwolf Mona-
te auszustellen.”

Michele Pignatti-Morano ist uberzeugt:
,Ich denke, dass ich den schonsten Job der
Welt habe, da ich jeden Tag mit wunder-
schonen Autos und Menschen zu tun habe.
Und ich finde es toll, dass ich fast jeden Tag
das gesamte Spektrum der Ferrari-Fans
sehe, von Kindern mit grofden Augen, die
ithre erste Begegnung mit den Autos ha-
ben, die sie nur aus dem Fernsehen kann-
ten, bis hin zu jenen, die die Autos anhand
ithrer Fahrgestellnummer identifizieren
konnen. Aber wie Enzo schon sagte: Wir
konnen die Leidenschaft nicht beschrei-
ben - wir konnen sie nur erleben’. Wenn es
also jemanden 1n diesen Teil Italiens ver-

schlagt, lade ich 1hn herzlich ein, unsere
beiden Museen zu besuchen!” -"i?'
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FERRARI
— ONE OF AKIND —

THE WORLD OF FERRARI PERSONALIZATION

Die aktuelle Sonder-
ausstellung im Mu-
seo Enzo Ferrari in
Modena beschaftigt
sich mit legendaren
und ausgefallenen
Einzelstucken.
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FERRARI IM
DREILANDERECK

Das Jahrestreffen des FCD fihrt die
springenden Pferdchen auf das Kopf-
steinpflaster der historischen Altstad-
te von Weimar, Karlsbad, Gorlitz und
Dresden.

om 29. Mai bis 2. Juni 2024 geht

es 1n den Osten der Bundesrepu-

blik mit Abstechern nach Tsche-
chien und Polen. Den Auftakt bildet bereits
am Mittwoch der Besuch der Goethe-Stadt
Weimar 1n Thuringen, von wo aus es an-
derntags auf einen Abstecher ins bohmi-
sche Karlsbad - Karlovy Vary - geht, dem
eindrucksvollen Kurbad in der tschechi-
schen Republik. Den Freitag verbringen
die Ferraristi in Dresden bzw. auf dem Weg
dahin, der uber traumhafte tschechische

Landstrafden ins ostliche Erzgebirge fuhrt.

Logiert wird 1im reprasentativen Taschen-
bergpalais, ein Besuch der legendaren
Kakadu-Bar 1im Villenviertel am Weilden
Hirsch steht ebenfalls auf dem Programm.

Am Samstag geht es - nicht zu fruh -
die wenigen Kilometer bis zur polnischen
Grenze nach Gorlitz, der mit viel Hingabe
restaurierten Renaissancestadt an der Nei-
8e, die aus gutem Grund gerne fur Film-
produktionen genutzt wird. Der Ruckweg
nach Dresden fuhrt uber einen Kkurzen
Schlenker nach Polen durch das maleri-
sche Erzgebirge, und abends lockt das gro-
3e Galadiner im kleinen Schlosshof im Re-
sidenzschloss. An diesen Innenhof stofden
auch die Museen Rustkammer und Grua-
nes Gewolbe, die an diesem Abend exklu-
siv fur den FCD und seine Gaste geoffnet

sind. -:1?'

Playmobil Ferrari SF 90 Stradale
27 x13,5x7cm

.........

Playmobil Magnum p.i. Ferrari

Bestell-Nr.: 658563

LEIDENSCHAFT UND EMOTIO MEN
SEIT 1947

kerrari

Dennis Adiar

Ferrari — Leidenschaft
und Emotionen seit 1947

308 GTS Quattrovalvole freie 336 Seiten, 300 Bilder, 273x216 mm,
25x11x6,5cm \[ersaﬁdkoster::: Hardcover mit Schutzumschlag
empfohlen ab 5 Jahren Lieferund’ ISBN: 978-3-613-04438-8

Bestell-Nr.: 658492

Bestellungen: www.heel-verlag.de ¢ info@heel-verlag.de « 053112325449

FERRARI

MEISTERSTUCKE FUR
HENHSTREEKE L.JHD STRARBE

Meistersticke fir
Rennstrecke und Stralte
204 Seiten, 441 Bilder,
215x 280 mm, Hardcover
ISBN: 978-3-613-04668-9
Bestell-Nr.: 658567

Ferrari —

*innerhalb Deutschlands, Ausland nach Aufwand
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Weit in den Osten
der Republik fuhrt
die Reise zum Jahres-
treffen des FCD.

Die sehenswerten
Kulturstadte Gorlitz
(Seite gegenuber),
Dresden (oben) und
Weimar (links) wer-
den sicherlich nicht
alle Tage mit dem
Ferrari erkundet.

WNDEU 1H
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FERRARI CLUB AUSTRIA

FCA AUF YAS ISLAND

CLUBREISE ZUM F1-FINALE UND
CAVALLINO CLASSIC MIDDLE EAST

enn es kalt wird 1n Europa, lo-
cken Sonne und Ferrari in die

Emirate. Der Tross der For-
mel 1 schlagt auf dem Yas Marina Circuit
die Zelte auf und ruft zum Finale der Sai-
son. Seit 2011 1st der Ferrari Club Austria
mit einer mehr oder weniger grofder Dele-
gation regelmaflig zu Gast im Morgenland,
das ob seiner spektakularen Entwicklung
und Bauten den Ruf eines Ubermorgen-
landes verdient. Seit 2009 wird der letz-
te Grand Prix eines Jahres auf der kunstli-
chen Insel ausgetragen, und 2023 war das
Jahr des 15. Jubilaums dieses finalen Ren-
nens.

Die Ferrar1 World direkt im Anschluss
an die Rennstrecke 1st seit 2010 in Betrieb
und gilt als weltwelt grofdter Indoor-Ver-
gnugungspark. Die ikonische Dachkonst-
ruktion mit einem Durchmesser von 700 m
und einer Flache von 200.000 m? 1n Rosso
Corsa setzt bel jedem Anflug auf die Flug-
hafen von Abu Dhabi oder Dubai optische
Akzente. Das auf dem Dach glanzende
Logo der Marke 1st mit 3000 m? und einer
Lange von 65 Metern das weltweit grofdte
seiner Art.

Da der Dubail International Airport
uber wesentlich bessere Anbindungen
an Wien verfugt als jener von Abu Dha-
bi, fiel die Wahl auf ein Hotel im Marina-
Viertel von Dubai, 90 Autobahnkilometer
von der Rennstrecke entfernt. Der Konvoi
am Freitag festigte die Uberzeugung, dass
der Wustensand einer Begehrlichkeit von
Sportwagen aus Maranello nicht entge-
gensteht. Eine Rekordzahl von 238 Ferra-

o6

r1 durchwegs neuester Jahrgange fullten
Parkplatz, Strafe und Gehstelg vor dem
Showroom des ortlichen Handlers Al Tay-
er Motors, um das Grand-Prix-Wochenen-
de mit einer Parade von Dubal nach Abu
Dhabi zu beginnen.

Die Casa Ferrari war traumhaft gelegen
und auf dem Golfplatz unmittelbar neben
der Grand Prix-Strecke eingerichtet. Auf
dem Par 3 Green der Golfakademie waren
Cateringstationen und Lounge-Mobel auf-
gebaut, als Stars auf dem Rasen waren 1n
lockerer Gruppierung die neuesten Mo-
dellvariationen aus dem Hause Ferrari zu
bewundern. Der Concorso d’ Eleganza als
Teil der Cavallino Classic Middle East wur-
de zum dritten Mal ausgerichtet und eben-
falls auf dem Golfplatz zelebriert.

Ausblick, Einrichtung und Catering der
VIP-Lounge des Ferrart Owners” Club der
Vereinigten Arabischen Emirate waren
perfekt wie gewohnt, alle 450 verfugbaren
Platze waren vergeben, und Ferraristi aus
aller Welt konnten in lockerer Atmosphare
interessante Gesprache fuhren.

Ein Konzert mit dem Debiuit von Sha-
nia Twain 1m Nahen Osten, Buggys in der
Wiste, Versuche mit dem Board auf Sand
und Erkundungen naturlicher und kuanst-
licher Wunderwelten mit Besichtigungen
in Dubal und Abu Dhabi machten diese
Clubreise fur alle Tellnehmer zu eilnem un-
vergesslichen Erlebnis. Mitunter bedarf es
eben eines Wechsels der Perspektive, um
Ansichten zu andern oder auch bestatigt

zu sehen. <4

[TEXT: WERNER PAULINZ; FOTOS: HANNES BAUER]
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Entspannung im
Sand und auf dem
Wasser, Spannung
in der Luft und Stau
be1 Al Tayer beim
Eintreffen der 238
Ferrari zum Start
der grofsen Parade
zum Marina Circuit

auf Yas Island in Abu
Dhabi.
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FERRARI OWNERS'" CLUB SWITZERLAND

RASANTE KURVENFAHRT
AUF DER F1-STRECKE

IN HOCKENH

-IM WURDEN AUS FERRA
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m 18.und 19. Marz 2024 waren wir

zum Internationalen Rennaus-
bildungskurs beim ACS Schweiz

in Hockenheim zu Gast. Unter kundiger
Anleitung von zwel professionellen In-
struktoren lernten die Teilnehmer - dar-
unter auch zahlreiche Rennstrecken-Neu-
linge - das fahrdynamische Handling ihres
Sportwagens kennen und beherrschen.
In unzahligen Wiederholungen feil-
ten die , Rookies® an den Bremspunk-
ten und an der Wahl der Ideallinie. In-
nerhalb kurzester Zeit wurden aus 1hnen
echte Konner, welche eine Fl-zertifizier-
te Rennstrecke mit threm Fahrzeug si-
cher, aber auch schnell befahren konnen.
geselli-
Fach-
Nach einem

Naturlich kamen auch das

ge Zusammensein und das
simpeln nicht zu kurz:
anforderungsreichen Streckentag genos-

sen die Teilnehmer 1m Restaurant Bel-

RICHTIGE FER

RARI|I RACER

la Capri 1talienische Gastfreundschaft

und kulinarische Gaumenfreuden.
Unter den strengen Augen der Instrukto-
ren Max und Tobias wurde das erlernte
fahrerische Konnen am zweiten Strecken-
tag beurteilt. Alle Teilnehmer des FOCS-
Events haben den Kurs mit Bravour be-
standen. Sie erhielten das heifd begehrte
Diplom zur Belohnung. Im anschliefden-
den freien Fahren konnten die Teilnehmer
das Erlernte auf dem gesamten Rundkurs
umsetzen und 1hren Pferden so richtig die
Sporen geben. Etwas erschopft, hoch zu-
frieden und zum Gluck ohne , Kaltverfor-
mungen” trat die Gruppe den Heimweg 1n
die Schweiz an. Der erste rennsportliche

Anlass seit langerer Zeit war damit ein vol-
ler Erfolg. -:'f'

[TEXT: ROGER LEU; FOTOS: WWW.MENZI-MOTOR-
SPORTFOTOS.CH UND DIVERSE FOTOGRAFEN]

S

Rennsportliche
Fahrtechnik ist ganz
schon anstrengend.
Volle Konzentration
auf der Piste — nu-
delfertig am Abend.
Aber stolz auf die
neue Rennlizenz!
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FERRARI DRIVERS OF SWED

HERBSTREIS|

E

ALLGAU, SUDTIROL UND SALZKAMMERGUT 72

uf den Passhohen der Sellagrup-

pe hatten wir erstmals auf die-

ser langen Reise mehr Gluck mit
dem Parken. Der Restaurantbetreiber gab
uns die Erlaubnis, die Ferrari direkt vor
dem Eingang zu platzieren, zur Freude der
ubrigen Besucher.

Nach dem ausgedehnten Mittagessen
auf der sonnigen Veranda ging es weiter
1ns Grodnertal, uber das Grodner Joch nach
Corvara in Badia und weiter uber den Cam-
polongo zum Pordoi. Nach all den Serpen-
tinen, die Berge rauf und runter in zugiger
Fahrt, schmeckte jetzt der Cappuccino am
Pordoi-Joch besonders gut.

Wir verliefden Kurtatsch und fuhren auf
Landstrafden Richtung Altaussee 1m Salz-
kammergut. Viel Verkehr. Kurz nach Bru-
neck an einer Kreuzung falsch abgebogen,
und plotzlich befanden wir uns auf einer
absoluten leeren Strafde nach Antholz. Der
Staller Sattel 1st 15 Minuten pro Stunde ge-
offnet. Noch 20 Minuten warten und die
am Wegesrand weildenden Kuhe 1m Auge
behalten. Anscheinend kimmern sich die
Kiuhe nicht um Autos, und Ferrari sind ge-
nauso uninteressant wie alle anderen. Auf
der schmalen, kurvenreichen und mit sehr
engen Serpentinen gespickten Strecke ging
es 1m Konvoil zum Sattel. Oben anhalten
war unmoglich, denn hier standen alle, die
jetzt hinunterfahren wollten. Weiter ging
es uber Matre1, Mittersill und Bischofsho-
fen nach Altaussee.

Fur den Besuch der Salzwelten Hall-
statt am Hallstatter See nutzten wir ei-
nen Bustransport. Mit der Salzbergbahn
fuhren wir hoch zur Aussichtsbrucke
und anschliefdend bergauf zum Kaiserin-
Christina-Stollen. Nach der interessanten
Fuhrung im Salzbergwerk musste natur-
lich die unglaubliche schone Aussicht vom
Skywalk aus genossen werden.

Am folgenden Morgen wurden die
Dachstein-Eishohlen erforscht. Die Tour
entfuhrte uns in die fantastische Unter-
welt des Dachstein-Massivs. Mit der Krip-
penstein-Seillbahn ging es anschlief3end
hoch zur Bergstation Dachstein. Die fuf’-
laufige Strecke zur Aussichtsplattform
,5 fingers” wurde mit einer fantastischen
360-Grad-Rundumsicht belohnt. Abgerun-
det wurde der Tag mit dem Besuch der pri-
vaten Lotus-Sammlung in Bad Aussee mit
zahlreichen Modellen verschiedener Bau-
jahre und 1200 Modellautos sowie einer Jo-
chen-Rindt Ausstellung.

Elf Tage waren wir 1nzwischen un-
terwegs, und es wurde Zeit fur die lan-
ge Heimreise. Die erste Etappe brachte
uns nach Hersbruck, wo wir am Nachmit-
tag noch die Oldtimer-Sammlung Dau-
phin Speed Event besuchen konnten - mit
uber 150 fantastischen Oldtimern, natur-
lich auch Ferrari, und etwa 300 Motorra-
dern ein Hohepunkt der diesjahrigen Rei-

se. ¢

[HERMANN HONAUER]

Wenn nur die lange
Anreise nicht ware.
Aber die Ferrari
Drivers of Sweden
schrecken vor Touren
von uber 5000 Kilo-
metern 1n 14 Tagen
nicht zuruck.



Glanzende Aus-
sichten vom
Dachstein-Massiv,
glitzernde Welten in
der Eishohle und ein
traumbhafter Blick auf
den Hallstatter See.
Besuch einer priva-
ten Lotus-Sammlung
sowile des Dauphin
Speed Events.
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Wir bieten lhnen hier einen einzigartiges Einzel-
stuck aus der ATELIER Abteilung von Ferrari, zu dem
einer der letzten gebauten Roma Coupe! Die Farbe
stammt aus den 1350ger Jahren und kleidet den
in klassischen Linien gezeichneten Romain eine
wunderbar sportliche & elegante Aural

AUSSTATTUNG : Exklusiv Lack-Einzelanfertigung,
Frontschurze, Seitenschweller, Heckdiffusor in
Carbon, Beifahrerdisplay, vollelektrische Daytona
Sportsitze, Handlackiertes Logo auf den Kotflugeln,
360° Kamera, JBL Soundsystem, gestickte Tricolo-
re, gesticktes Cavallino, Sitzluftung, Bremssatteln
in ,Rosso’, Sitzmittelbahn in Alcantara, Alcantara
Lenkrad, Alu Sportpedalerie, Sportabgasanlage,
Unteres Cockpit in Alcantara, Gurte in ,Ross0o,
Einstiegsleiste in Carbon uvm...

Prestige Selections | Botzinger Strafse /7| 79111 Freiburg | Tel. 0761 5573170 | www.prestige-selections.com



QUO VADIS?

Begeistern sich nur noch die reiferen Generationen fur den
Sammlermafdstab” 1:43? Gehort Mini-Modellen in 1:87 die Zukunft?
Und eignen sich die riesigen Objekte in 1:12 iiberhaupt fur die Vitrine?

VON DIETMAR RUDOLPH

Glanzender Auftritt:
250 GT Europa und
Luigi Chinettis 166
MM (unten) von
Tecnomodel (1:18).

1e Spielwarenmesse 1n
Nurnberg 2024 sorgte fur
reichlich Diskussionsstoff
und zeigte deutlich, dass die Samm-

lerszene recht lebhaft unterwegs ist. Stabiler Sammlergunst erfreut
sich der Mafdstab 1:18, der mit unterschiedlichen Preis- und Qua-

litatsspannen sehr viele Enthusiasten anspricht.
In den Vitrinen von Tecnomodel prasentierte sich der F40 aus der
BPR-Rennserie von 1996 als Teilnehmer der 1000 km
von Suzuka und ein wunderschoner 250 GT Euro-
pa von 1955. Der Besuch bei Ilario und Gianlu-
ca Ghizzardi, den kreativen Kopfen von Tec-
nomodel, motivierte zu einem Besuch ihrer
,Coming soon“-Website. Die 166 MM Sport Tou-
ring Berlinetta (0060M) kam 1im November 1950
in den Besitz von Briggs Cunningham, der sie
schon Ende Dezember bei den 6 Stunden von Se-
bring einsetzen wollte. Da der Wagen blaue Wol-
ken ausstield, startete er lieber auf seinem Aston
Martin DB2 und Luigi Chinetti ubernahm den Ferra-

92
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ri. Der Wagen hielt problemlos durch, die
blauen Wolken waren nach dem Einfahren
verschwunden, und Chinetti kam auf dem
siebten Gesamtplatz als Sieger der Sport-
wagen bis 3000 cm? ins Ziel.

RENNFIEBER BEI
TECNOMODEL

Neu an der Startlinie steht be1 Tecnomo-
del der 410 Sport (0598CM), der 1im August
1956 nach seinem Einsatz be1 den 1000 km
von Buenos Aires unter Fangio/Castellot-
t1 und einer Getriebereparatur an den Te-
xaner John Edgar verkauft wurde. Carroll
Shelby bewegte den Scagliett: Spider sehr
erfolgreich, spater safden auch Richie Gint-
her, Phill Hill, Bruce Kessler, Masten Gre-
gory und Jo Bonnier im Schalensitz. Das
Modell 1st in den Ausfuhrungen des Palm
Springs SCCA National 1956 (Sieger: Car-
roll Shelby, Startnummer 98) und des Fer-
rarl Race der Nassau Trophy 1958 (Sieger:
Bruce Kessler, Startnummer 88) erhaltlich.

Grofde Rennen nahmen auch die vier-
zylindrigen 500 TRC mit zweil Litern Hub-
raum unter die Rader; daran erinnern drei
Versionen. Die Targa Florio 1958 bestritt
der 500 TRC (0682MDTR) unter Gaetano
Starrabba, Prinz von Giardinelli, aus Paler-
mo und dem rennerfahrenen Franco Corte-
se. Ein beachtenswertes Ergebnis erreich-
te der 500 TRC mit der Fahrgestellnummer
0690MDTR be1 der Mille Miglia 1957: der
Privatfahrer Siro Sbraci kam mit Platz 12
nach Brescia zuruck. Weniger Gluck hat-
te 1m selben Jahr das Team Richie Gint-
her/Francois Picard in Le Mans: Ihr Wagen
der Equipe Los Amigos (0706 MDTR), der
vorletzte be1 Scaglietti gebaute 500 TRC,
musste mit defekter Wasserpumpe nach 14
Stunden aufgeben.

Fur die unzahligen Fans des Ferrari 250
GTO haben wir dre1 GTO ’64 unter die Lupe
genommen. Bel zwelen handelt es sich

Neu von Tecnomo-
del: Der F40 aus der
BPR-Rennserie, 1000
km von Suzuka 1996
(1:18).

Ferrari 410 Sport
(Nassau Trophy 1958)
und drei1 Variationen
des 250 GTO b4
(Reims, Tour de
France und Targa
Florio 1964). Alle

Tecnomodel 1:18.



MODELLISMO

Oben der 500 TRC
Bj. 1957 1n zwel Ver-
sionen und ein 275
GTB/C (Tecnomodel
1:18). Unten ein Dino
246 GTS und ein
Fao von Norev im
Super-Mafsstab 1:12
sowie der hellblaue
Daytona SP3 von
Bburago in 1:18.

um mit 64er-Karosserien umgebaute GTO 63, das dritte Modell 1st der genuine GTO '64
(5571GT), der sich mit seinem Dachspoiler von den weiteren Versionen unterscheidet. Sein
grofdes Vorbild nahm 1964 an den 12 Stunden von Reims teil - Pedro Rodriguez und Nino
Vaccarella fuhren den N.A.RT.-Boliden auf den elften Gesamtrang. Be1 den umgebauten
63er-GTO handelt es sich um 4091GT (Targa Florio 1965, Platz 12 fur Ravetto/Starrabba)
und den rechtsgelenkten 4061GT von Maranello Concessionaires, der unter David Piper
und Joseph Siffert be1 der Tour de France 1964 wegen unerlaubten Nachtankens disqualifi-
zlert wurde. Mit seinem extra Lufteinlass auf der Haube ist er fast korrekt umgesetzt, doch
leider fehlen die je funf Schlitze links und rechts des Einlasses. Dass alle Modelle einen
Dachspoiler haben, ist ein kleiner Lapsus, doch sonst sind alle Versionen formgenau und
optisch perfekt nachgebildet.

Den Abschluss der Tecnomodel-Prasentation bildet der 275 GTB Competizione (06885)
in den Versionen Targa Florio 1965 (Biscaldi/Desertl) und Nassau Trophy 1965 (Sieger:
Charlie Kolb). Die beiden Modelle, erst im Outfit der Scuderia Ferrari und spaterals N.A.R.T -
Rennwagen, sind sehr detailliert ausgefuhrt und ein besonderer Blickfang in jeder Vitrine.

GROSS UND GROSSER

Bei1 Norev konnten die Dino 246 GT und GTS 1in 1:18 in Augenschein genommen wer-
den. Beide halten kritischen Blicken problemlos stand und werden viele Freun-
de finden. Fur die Big-Size-Liebhaber bietet Norev einen F40 1im Grofdmafs-
stab 1:12.
Auf dem beeindruckenden Messestand von Bburago stand der 499P in
verschiedenen Grofden 1m Fokus, als weitere Neuheiten wurden der SF 90
Spider und eine hellblaue Version des Daytona SP3 vorgestellt.
Mit dem 375 Plus, der eigentlich nach der Ferrari-Nomenklatur 412 hatte
heifden mussen, kommt ein Siegertyp mit fast funf Li-
tern Hubraum in die KK-Scale-Modellwelt,
der 1954 mit Siegen in Le Mans und
be1l der Carrera Panamericana
auf sich aufmerksam machte.
Neben dem Sieger (0392AM)
mit Umberto Maglioli am
Lenkrad 1st auch die Start-




nummer 1 (0396AM) unter der Bewerbung
von John Edgar erhaltlich. Das Team McA-
fee/Robinson erlitt einen schweren Unfall,
der den Tod des Beifahrers zur Folge hat-
te. Derselbe Wagen hatte 1im Juni davor
zusammen mit dem Team Gonzales/Trin-

tignant einen glanzvollen Sieg in Le Mans
gefelert. Die Modelle beeindrucken mit ge-

KK Scale lanciert ver-
schiedene Varianten
des 375 Plus sowie
den Dino GT4 in der
seltenen Zweilliter-
[talien-Ausfuhrung.
Unten der 312 T2B
der Modelcar Group
mit Niki-Lauda-Figur
(alle 1:18).

lungener Form und schonen Details wie
feinen Speichenradern, Hauben mit sepa-
raten Verschlussen, lederahnlichen Scha-
lensitzen und exakten Armaturen.

Fur die Freunde von Serienwagen steht
der Dino 208 GT4 bereit, das Ferrari-Emb-
lem an der Front belegt sein Baujahr nach
1977. Di1e kantige sachliche Form ist der Stil
der Zeit, doch mit 840 Exemplaren, die nur
in Italien angeboten wurden, war der 155
S schwache Ferrari nicht gerade ein Er-
folgsmodell, obwohl manche Kenner seine
Strafdenlage ruhmen, die sicher dem Mit-
telmotor zuzuschreiben 1st. Ein tadellos

umgesetztes Modell, rein optisch eine Aus-
nahme in der Sammlervitrine.
Bedeutend mehr Pferdestarken zeich-
nen die Neuheit der Modelcar Group aus.
Der 312 T2B stemmte 500 PS auf die Kur-
belwelle, vollig ausreichend fur den Ge-
winn der Fahrer-Weltmeisterschaft
durch Niki Lauda. Das Modell in vor-
bildgetreuer Ausfuhrung ist perfekt
dekoriert und begeistert mit machtigen
Goodyear-Rennwalzen. Niki sitzt mit ori-
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Noch ein Hingucker
in 1:18: Der knall-

gelbe SWB von BBR.
Unten klein der Pro-
totyp des 250 Europa
Coupé und grofs die
Studie 206 Dino Ber-
linetta Speciale sowie
auf der Seite gegen-
uber der Dino 206 S
Competizione, alle
drei von Pininfarina
(Masterpiece 1:43).

ginalgetreuem Helm 1m Cockpit, leider sind das Lenkrad und das Armaturenbrett etwas

schlicht ausgefuihrt.

Ein hinreifdender 250 GT SWB 1n Knallgelb sticht aus der BBR-Kollektion formlich her-
aus. Wer jedoch die Ecurie Francorchamps vermutet, hat leider weit gefehlt, denn die Ber-
linetta (Chassisnummer 1931GT) wurde vom North American Racing Team 1ns Rennen
geschickt. Das Team Arents/Connell fuhr beherzt auf den funften Gesamtrang. Das BBR-
Modell 1st zwar kein Schnappchen, jedoch absolut perfekt in Form und Detaillierung.

AKTIVE HERSTELLER UND KLEINE MODELLE

Ein Blick auf die Modelle im Mafdstab 1:43 zeigt deutlich, dass die Stuckzahlen 1m Vergleich
zu fruheren Jahren bedeutend geringer ausfallen, doch die Modellauswahl und die Quali-
tat sind auf hohem Niveau. Unter dem Label ,Masterpiece”, exklusiv fur das Ravensber-
ger Handelskontor von Thomas Langejurgen, stellt autocult aus dem frankischen Wendel-
stein die Dino 206 P Berlinetta Speciale (0840) und 206 S Competizione (034) auf die sehr
fein nachgebildeten Campagnolo-Rader. Beide Einzelstucke sind echte Raritaten, die jede
Ferrari-Kollektion aufwerten, obwohl man tiber die Form der Berlinetta geteilter Meinung
sein kann. Der Dino Competizione 1st mit seinen Flugelturen und den Spoilern an Front
und Heck ein ganz besonderes Exemplar.

Mit dem Prototyp des 250 Europa Coupé Pininfarina (0297EU)
befindet sich eine weitere Spezialitat im Masterpiece-Programm.
Das Coupé mit kurzen 2600 mm Radstand und Colombo-V12 wur-
de 2014 wieder mit Stofdstangen und originalem Frontgrill restau-
riert und in den ursprunglichen Farben Dunkelblau und Elfenbein
lackiert. Diese Masterpiece-Modelle sind wirkliche Meisterstucke,
sehr zur Freude aller Sammler hochwertiger Miniaturen.
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Dieselbe Zielgruppe nimmt auch Matrix ins Visier und zeigt mit dem 400 Superameri-

ca Pininfarina Cabriolet Serie 1 einen weiteren Elite-Ferrari, der schon 1n seiner Typenbe-

zelchnung von der Norm abweicht, denn die 400 stehen fur ein Zehntel des Gesamthub-

raums und nicht fur den Hubraum eines einzelnen Zylinders. Der Motortyp 163 war ein

Mischling mit den Mafden des Lampredi-Motors und Colombo-Zylinderkopfen. Nur sechs

Cabriolets wurden bei Pininfarina gebaut, der kurze Radstand von 2420 mm lief3 die Exo-

97

ten gedrungen und kraftvoller wirken.
Das Vorbild fur das Matrix-Modell 1st die
Chassisnummer 1885SA in roter Lackie-
rung nach der Restaurierung durch Mode-
na Sportscars von Alberto Pedretti, einem
ehemaligen Chinetti-Mechaniker.

Durch das Engagement von Brekina hat
die Formel 1 Einzug 1im HO-Mafdstab 1:87
gehalten. Mit zwel Ferrari 312 T2 wird die
Rennwagen-Palette nun noch einmal er-
weltert. Die letzten Ferrari sind die 312
T2 von Clay Regazzoni, Saison 1976, und
von Gilles Villeneuve, Saison 1977. Hier 1st
auch eine Figur von Enzo Ferrari dabel.
Eine weitere ,Ferrari-Neuheit” 1st der Fiat
238 Transporter der Scuderia Filipinetti
als treuer Helfer wahrend der Rennsaison

1966. 2w

Ferrari Superamerica
A00 Pininfarina Cab-
riolet Serie 1 (Matrix
1:43). Unten die Neu-
heiten von Brekina
1m Ho-Maisstab 1:87:
Ein Fiat-Transpor-
ter und zwei 312 T2,
einer davon mit Enzo
Ferrari als Figur.
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er GTO sagt muss auch Testarossa sagen. Nur we-

nige Monate nach der spektakularen Vorstellung
des Gruppe-B-Monsters auf dem Genfer Automobil-
salon prasentierte Ferrari vor 40 Jahren in Paris den
atemberaubenden Zwolfzylinder-Mittelmotor-GT mit

den charakterischen seitlichen Kuhlergrills (,,spare ribs®)
und einer Leistung von sagenhaften 390 Pferdestarken. Im
Gegensatz zum etwas handwerklich anmutenden Homologationsmodell auf 308-Basis
und seinem eher schlicht gezeichneten direkten Vorganger 512 BB1 reprasentierte der

Testarossa eine fundamental neue, moderne Designschule. Kaum ein Sportwagen vor
1thm und schon gar keiner nach thm hatte einen derartigen Einfluss auf das Automobil-

design. Das Meisterstuck von Pininfarina-Chefstylist Leonardo Fioravanti schrieb ein
Kapitel Designgeschichte, das die Autowelt in ein ,davor” und ein ,danach” spaltete.
Naturlich kommen bei uns auch die Ferrari aus den Epochen davor und danach nicht
zu kurz. Speziell die fruhen Klassiker werden auch 2024 wieder in einer Vielzahl von
Veranstaltungen gewurdigt, und die aktuelle Modellpalette verdient eine breite Prasen-
tationsplattform, wie sie nur die Esperienza-Ferrari-Kundenveranstaltungen zu bieten
vermogen. Der Scuderia Ferrari und den Protagonisten von AF Corse drucken wir die
Daumen fur die Rennsaison in der Formel 1, be1 den Hypercars und in der Kategorie Gran
Turismo, wo Ferrari mit SF-124, 499P und 296 GT3 ganz heifde Eisen im Feuer hat. Wir
freuen uns auf diesen Sommer! -?._‘b'
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